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GunlUmuzde, blyik sehirleri yoneten yerel otoritelerin lizerinde durdugu ve sehir halkinin yasamini
yakindan etkileyen konularin basinda trafik gelmektedir. Sehir trafigi, hem yasam kalitesi agisindan
hem de ekonomik agidan halki ve ticari faaliyetleri derinden etkilemektedir. Ozellikle sehrin belli
bolgelerinde belli saatlerde yasanan trafik sikisikhgl, diinyadaki bircok metropol icin sorun teskil
etmekte ve yonetimleri bu soruna ¢6ziim bulma arayisina itmektedir.

Trafik sikisikhginin nedenleri arasinda altyapi eksikligi, nifus yogunlugu, diizenleme ve yodnetim
eksiklikleri, teknolojiden faydalanamama gibi sorunlar yer almaktadir. Bu problemlerin ortadan
kaldirilmasi icin gosterilen ¢abalar, master dizeyli planlardan, hizlica devreye sokulacak operasyonel
yaklasimlara varan genis bir yelpazeyi icine almaktadir. Ancak sehirler farkli cografi, kiiltlrel, ticari ve
toplumsal 6zelliklere sahip oldugundan, sorunlara getirilecek ¢6ziim yéntemleri bolgeden bélgeye
farklihk gdstermektedir. istanbul, niifus yogunlugu, topografik yapisi, kiiresel anlamda stratejik
konumu, etrafinin denizle cevrili olmasi ve iki yakaya konumlanmis olmasinin yaninda Tirkiye’'de
ticaret, turizm, sanayi ve lojistik gibi bircok sektoriin merkezi olmasindan dolayi, diinyada 6rnegi
olmayan bir sehirdir. Tim bu 6zelliklere sahip oldugu icin istanbul, sorunlara acil ¢éziimler getirilmesi
gereken bir sehir niteligi tasimaktadir. Bu amacla 6zellikle trafik ve ¢evre konularinda dinamik ¢6ziim
arayislari artarak devam etmektedir.

Trafik sikisikliginin bir sonucu da cevresel kirliliktir. Bu kirliligin azaltilmasi ve yik / yolcu tagimalarinin
surdirulebilir yaklasimlarla gergeklestirilmesi adina alinabilecek tedbirlerin basinda temiz enerji
kullaniminin saglanmasi, motor ve yakit teknolojilerinde Ar-Ge calismalarinin artirilmasi ve duisik
emisyon bolgeleri olusturulmasi gelmektedir. Disik emisyon bolgeleri, yasi blyik ve fazla kirlilik
bolgelerdir. Diinya metropollerinde ¢ok sayida oOrnegi bulunan disik emisyon bolgelerinin,
istanbul’da nasil uygulanabilecegi konusu da yapilan inceleme ¢alismalari arasinda yer almaktadir.

Yasanan trafik ve cevre sorunlari icin ¢6zim vyollari arayisi kapsaminda, Transist 2015 te yapilan
calistaylarin birinde “Trafik Sikisikhig ve Diisilkk Emisyonlu Alan Yéntemlerinin istanbul igin
Uygulanabilirligi” konusu incelenmistir. istanbul Biyiiksehir Belediyesi, iBB istirakleri, IETT, sivil
toplum kuruluslari, 6zel sektor ve Universitelerden gelen 28 katilimci, kendi bakis acilarindan
problemi ele alarak bu konu ile ilgili gortslerini sunmuslardir. Katihmcilar éncelikle Diinya’nin farkl
sehirlerinde vyiritilen “en iyi uygulama” &rneklerini belirtmisler ve ardindan bunlarin istanbul’a
adapte edilebilme durumunu tartismislardir. Calistay’da konusulan konular, yapilan yorumlar ve
calistay sonunda elde edilen sonuglar bu yayin ile gorislerinize sunulmustur.
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BIRINCi OTURUM- DUNYA ORNEKLERININ iNCELENMESI VE ISTANBUL iCiN
UYGULANABILIR FiKiRLER

Calistayin yaklasik bir bucuk saat sitren ilk oturumunda konu ile ilgili farkli alanlari temsil eden
katihmcilarin bilgi ve tecribelerine dayal bircok diinya 6rnegi ve en iyi uygulamalar incelenmistir.

istanbul’a benzer yapidaki metropollerde uygulanan ve trafik sikisikhigini makul diizeylere indirmenin
yaninda trafik kaynakli emisyon seviyesini diisirerek daha cevreci olabilmek adina yapilan
diizenleme, uygulama ve alinan tedbirlerle ilgili 6rnekler siralanmistir. Bu drneklerle, istanbul’a kisa

ve uzun vadede adapte edilebilecek yaklasimlar tespit edilmeye calisiimistir. Katilimcilarin oturum
sirasinda sozel olarak ifade ettikleri ve kendilerine dagitilan not kagitlarina yazdiklari tespitler asagida

121 madde seklinde dizenlenmistir.
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Trafik Sikisikhgr konusunda diinyadaki 6rneklere bakildiginda dncelikle trafik otoritesi dikkati
cekmektedir. Miicadele icin ilk asamada bunun tesisi gerekir

Trafik sikisikhginda en 6nemli neden, otoriteler arasindaki entegrasyonun saglikli olmamasi
ve ¢oklu otoritenin basina buyruk davranmasidir

Her sey insan 6ncelikli olmali, bu nedenle planli bir trafik yénetim sistemi olusturulmalidir
Stratejik diizeyde planlama yapilmalidir

Cok merkezli yapi icin dlgceklendirme yapiimaldir

Otorite saglanmalidir

Arazi kullanimi — Ulasim dengesi saglanmahdir

Ust 6lcek plan gercevesinde “Congestion” ( Sikisiklik ) uygulamasi gergeklestirilmelidir

Bisiklet ile ulasim desteklenmelidir

Halk, iki tekerlekli araglar ile ulasima tesvik edilmelidir

New York’da 8 yilda 8 km bisiklet yolu yapilmistir

Elektrikli bisiklet ile 25 km gidilmektedir

Kore’de bisikletler icin ayri seritler bulunmaktadir

Palermo’da car-sharing ( ortak kullanim, ortak paylasim ) uygulamasi kullaniilmaktadir

Yag yakan aracglara midahale edilmelidir

Tokyo, Londra basta olmak lzere, Diinya’nin birgok tlkelesinde trafik sorunlari yasanmaktadir
Traffic Calming ( hiz kesicisi ) uygulamasi hayata gecirilmelidir

Ramp Metering Uygulamasi ( Katilim Kotasi Sinirlamasi ) gerceklestirilmelidir

Karayolu aginin isleyisi bir biitlin olarak ele alinmalidir

iyi bir trafik denetim mekanizmasi olusturulmaldir

Diisik emisyon uygulama ornegi olarak “Londra”’da hem binek aracglara, hem de yik
araclarina yonelik uygulamalari vardir

Toplu ulasim sistemlerinin en verimli ve etkin kullanildigi biylk kentlerde trafik sikisikliginin
azaltilmasi ve beraberinde hava kalitesinin arttirilmasi saglanmaktadir

Emisyon standartalarina uyum cercevesinde tiim arag cinslerine, yaslarina, motor hacmi v.b.
niteliklere gore kirleticiler tespit edilmeli , sinir degerin lzerine ¢ikan araglara ise yuksek
cezalar verilmeli ya da trafikten men edilmelidir

¢nfoloji



(?i‘"’r\\,‘
& :@:\J

A .
JSTANBUL

IETT BUYUKSEHIR

ISLETMELERI GENEL MODURLOGD BELEDIYESI

24.
25.

26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.

34.
35.
36.

37.
38.
39.

40.
41.
42,
43,
44,
45.
46.

47.

48.
49.

50.

51.

52.

DEB ( Diisiik Emisyon Bolgesi ) olusturulmali ve bu boélgeler halkalara ayrilmahidir

Kaynaklar, belli standartlara gore ayrilmalidir ( arag tipi, kontrol tipi, toplu ulasim imkani,
yakit tirl, emisyon Ucreti, giris Gcreti, zaman yonetimi, egitim, cesaret, tesvik v.b.)

Ucret esasi, yogun saatler, sehir yayalastiriimasi optimize edilmelidir

Otopark yonetimi saglanmahdir

Cozlimlerin uygulanmasi icin etkin yontemler kullaniimahdir

Altyapi sorunlarinin ¢ézilmesi gerekmektedir

Palermo’da elektrikli araglar ile olusturulmus “Arac Paylasim Sistemi” bulunmaktadir.

Deniz yolu kullanimi feribot hatlarinin gelistiriimesiyle artirilmalidir

Tarihi yarimada disiik emisyon bolgesi olarak ilan edilmelidir

Trafik sikisikligini azaltmaya yardimci olabilecek nitelikte trafik talep yonetimi politikalarini
gelistirmek gerekmektedir. Ornek olarak; ara¢ paylasimi uygulamalari, ayrilmis serit
uygulamalari, konut-is yolculuklarini minimuma indirecek ikamet tesviklerinin yapilmasi
Parklanma yonetimine 6nem verilmelidir

Almanya Disuk Emisyon Bolgeleri’ne yesil etiketli araglarin girmesi saglanmaktadir

Londra’da Disik Emisyon Bolgeleri'ne giris yapacak araglar tcret 6demekte ve bu lcretler
toplu tasimayi gelistirmeye yonelik projelerde kullanilmaktadir

Ulasim modlari arasi gegis kolayhgi saglanmalidir

Zone sistemi uygulanmalidir

Ulasim ana plani icinde 2023 plani vardir. Bisiklet kullanimi, kiltlr, altyapi, trafik sikisikhgr ve
hava kirliligine 6ncelik verilmelidir

Yakitlara biyodizel ve biyoetanol katilmasi konusunda tesvik uygulanmalidir

Planlama ilkeleri ve tasarima énem verilmelidir

Trafik yonetimi — denetimi konulari Gizerindeki calismalar artirilmahdir

is alanlari ve yasama alanlarinin ic ice olmasi trafik sikisikhgr agisindan en énemli problemdir
Sehirlesmeden baslayarak konuya daha genis bakmak gerekmektedir

Sehir, ulasim kanallari ile yeniden tasarlanmahdir

istanbul, toplu tasima ve ulasim altyapisi olmadan sehirlesmektedir. Bu hizli sehirlesmeye
ayak uydurmak icin calismalara insan odakh yaklasiimalidir

Neden hergiin insanlar sabah ve aksam karsidan karsiya geciyor? Asya da calisanlar Asya’da
Avrupa’da calisanlar Avrupa’da oturmali

Yol agi yetersizligi mevcuttur

Otopark yonetimi ile toplu ulasim arzi bir arada olmali, bu konuda administrative ( yonetim ),
enforcement ( uygulama ) e 6nem verilmelidir

Bisiklet yollarinin kullanimi yalnizca bisiklet icin mimkiin olmaktadir, yola ulasmak ¢ok
zordur. Ulasimda entegrasyona daha c¢ok onem verilmeli, ¢coziimler bir bitin olarak ele
alinmahdir

insan hareketliliginin haritasi ¢ikarilmali ve insanlar is yerlerine yakin yerlere tasinma
konusunda tesvik edilmelidir

Zone’lara ayirma yapilmali, zonelar arasi gecis saglanmalidir
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Londra, Stockholm, Milan, Singapur Electronic Road Pricing ( ERP )uygulamasi kullaniimakta,
ara¢ buydkligu hesaplanmakta, gliniin yogun saatleri belirlenerek dinamik fiyatlandirma
yapiimaktadir

Vancouver 7 kez (st Uste en yasanabilir kent secilmistir. Amsterdam ve New York’ta 8 yilda
800 Km bisiklet yolu yapilmistir. Bisiklet odakli yaklasim trafik sikisikhiginin azaltilmasi adina
blyik bir 6neme sahiptir

“Car Sharing” uygulamasi kullaniimahdir

Disiuk Emisyon, Sifir Emisyon Alanlari olusturulmahdir

Trafik sikisikhgl ve emisyonu azaltma amaciyla serbest gecis sistemleri ( bir bolge icin veya
daha genis kapsamli ) kurmak gerekmektedir. Ornegin; Singapur, Londra gibi

Bisiklet kullanimi imkanlar 6l¢lsiinde yayginlastiriimahdir

iBB — Otopark Master Plani calismalari yapmalidir

Amerika’da, kampilste o6grenci parklanma sinirlamalari kullanmaktadir. Bu uygulama
incelenmelidir.

Veri ile analiz yapiimahdir

Kot denilen yollarin azaltilmasi gerekmektedir

Avrupa - Asya arasl tarifelerin azaltilmasi icin analizler yapiimalidir

isyerlerinin otoparki yoksa arag ile gelen misteri kabul edilmemelidir

Sehrin merkezinden baslayarak disa dogru, kademeli olarak emisyon distsi saglanmalidir
Sehir planlamaile Urin Gretenler ortak Ar-Ge galismalari yapmalidir

HGS verileri daha sik okunup rota bulma ¢alismalari yapilmalidir

Toplu tasima sistemlerinin entegrasyonu saglanmali, bu anlamda 6zellikle transfer
merkezlerine daha ¢cok 6nem verilmelidir

Herkes igin erisilebilir olmasi adina farkh tirleri entegre etmek adina ¢alismalar yapilmalidir
Veri analizine 6nem verilmeli, yolculuklarin planlanmasi konusunda mevcut veriler derlenmeli
ve bu dogrultuda yontemler / ulasim secenekler olusturulmalidir

Ulasim talebi yaratilmasi problemleri yasanmaktadir

Bitlnsel planlama saglanmali, arag tipleri icin otopark tipleri belirlenmelidir

Mevzuatin kendi kendini isletmesi gerekmektedir

Yol denetim yetersizligi yasanmaktadir

Trafik yasasi yetersizdir

iBB Otopark Master Plan calismasi yapilmahdir

idari yapilanma problemleri vardir

Trafik sayimlari ile elde edilen verilerle; tikaniklik, kara noktalarin tespiti ve lokal 6lcekli
projeler gelistirilmelidir

Yolcu ve yik tasimacihiginin bir biitiin olarak duslintlerek butinlesik tasima sistemlerinin
gelistiriimesi gerekmektedir

Bir alanin distk emisyon alani haline don(stirilebilmesi icin o bolgenin yiiksek oranda toplu
tasimayi kullanacak nitelikte altyapi ve arag filosuna sahip olmasi gerekmektedir

Elektrikli ara¢ kullanan halka Ucretsiz toplu tasima kartlari dagitilmali sifir emisyonlu araclara
tesvik edilmelidir
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Trafik sikisikligi yonetim merkezi ve Ar-Ge departmanlari ile veri analizi ve ¢d6zim Onerisi
gelistirme ve uygulama calismalari gergeklestirilerek pilot bolge uygulamalari ile test edilip
tim kente yayilmasi gerekmektedir

Denetleme ve ceza yaptirimlari artirilmahdir

Disik emisyonlu alanlardan bahsederken yol yapimi, kentsel donitsiimden kaynaklanan
emisyonlari ( partikil madde ) dikkate almak gerekmektedir

Disik emisyon bolgesi yaratmak icin trafik sikisikhgi ticreti disinda elektrikli arag¢ kullaniminin
artisi saglanmahdir

Yayalastirilmis bolgelerin ve bisiklet kullaniminin artisi saglanmahdir

Euro 5 ve (zerinde tasitlarin kullanimi saglanmalhidir

Toplu ulasimda planlama dahilinde motorsuz araca odaklaniimalidir

Ulasim planlari uzun vadeli olmali, kisa sireli ¢oziimler problemi erteleyerek artirmaktadir
Artan niifus ve kapasite arasinda iliski kurulmahdir

Toplu tasima entegrasyonu saglanmahdir

Belirli bir bolge belirlenerek ‘ 0 Emisyon’ ‘Diisiik Emisyon’ ‘Belirli Emisyon’ olarak baslangic
yaptimalidir

Trafik sikisikligl konusunda diinyadaki 6rneklere bakildiginda 6ncelikle trafik otoritesi dikkati
cekmektedir. Mldahele icin ilk asamada trafik otoritesi yapilanmasi gerekmektedir
Benimsenebilir uygulama esaslari olusturulmali ve planlar uzun vadeli ve tadilatlari kolay
olacak sekilde yapilmalidir

Hersey ‘insan’ 6ncelikli olmali, planli bir trafik plan yénetim esasi olusturulmalidir

Trafik sikisikhginda en 6nemli neden otoriteler arasi entegrasyonun saglanamamasi ve c¢oklu
otoritenin basina buyruk davranmayi huy edinmesidir

Cok merkezci yapi icin dlgeklendirme yapilmalidir

Trafik otoritesi saglanmalidir

Arazi kullanim - ulasim dengesi saglanmalidir

Denetimler arttirilmahdir

Uygun yasalar tasarlanmali ve gerekli durumlarda ceza politikasi uygulanmalidir

Londra 6rneginde emisyon belli bir seviyenin lzerinde ise sehir merkezine girilemiyor. Bu
sekilde kirlilik farkli bolgelere kayiyor. istanbulda da bu yéntem uygulanmalidir

Yaya ulasim ve erisim olanaklari gelistirilmelidir

Otopark yonetimi yapiimalidir

Yaya boélgeleri tahsisi yapiimahdir

Arac hizlari disuridlmelidir

Uskiidar Meydani gibi énemli meydanlarin trafiginin azaltilmasi konusunda calismalar
artirllmalidir

Rayli sistemler agi artirilmalidir

Metrobds hatlari rayh sisteme donustiirtlmelidir

Amerika’da 6zel arag¢ kullanimini azaltmaya yonelik olarak uygulanan yonteme gore; arabada
3 kisi taslyorsaniz seritte oncelik sizindir. Bu tarz bir uygulama ile trafikteki ara¢ sayisi
azaltilabilir
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.Tum araclarda GPS kullanilmali ve gidilecek istikametteki yol durumuna goére yola ¢ikmasina
izin verilmelidir

Ticari yolcu minibusleri, otobislestirme politikasiyla yok edilmelidir( 4 minibise 1 otobis
isletmeciligi )

Personel servisleri yerine toplu ulasimdan yararlaniimalidir

Yaya bolgeleri tahsisi ve tasit hiz azaltimi saglanmalidir

Havaray, teleferik v.b. gibi havai hatlardan yararlaniimalidir

Rayli sistemler yayginlastiriimalidir

Onemli meydanlarin trafiklerinde azalmalar icin belirli noktalar arasi ring servisi
uygulanmalidir

Cok kath otoparklara olan tesvikler artirilmalidir

Her parselasyon adasinda bir kath otopark hedefi olusturulmalidir ( yikilip yeniden yapilma
adayi binalar)

Otoparki olmayana tasit satilmamalidir

. Tasitlarda “0 emisyon” hedefi saglanmalidir
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Trafik sikisikhginin azaltilmasi ve dislik emisyon bdlgelerinin olusturulmasi igin uygulanacak
yontemlere dair dretilen fikirleri genel olarak, yolcu hareketleri ve yik hareketleri bazinda ikiye
ayirmak mumkinddr. Bazi ¢oziim Onerileri, her iki alana hizmet etmekte, bazilari ise sadece belirli bir
alan igin ¢6zUm niteligi tagimaktadir. Ana basliklar; yolcu ve yiik hareketleri, (yasam, ticaret ve
sanayi gibi) alanlarin yonetimi ve parklanma, sehir sakinlerine olan etkiler, teknolojiden
faydalanma, yonetim otoriteleri, cezai ya da tesviksel yaklagimlar seklinde siralanabilir. Singapur,
Almanya, Kore, Cin, Amerika gibi Glkelerden ve New York, Londra, Stockholm, Milan, Palermo, Seul
gibi sehirlerden bu basliklari kapsayan ¢ok sayida 6rnek lizerinde konusulmustur.

Dinyadaki en iyi uygulama oOrneklerine bakildiginda, trafik sikisikligi konusunda alinan tedbirler
arasinda ilk sirada genellikle, yolcu ve yik hareketlerinde verimlilik ve etkinligin artirilmasi yoniindeki
tedbirler yer almaktadir. Yollar ve parklanma alanlari gibi kit kaynaklardan daha etkin faydalanmak
icin oncelikle tesvikler, kaynaklarin yetersiz kaldigi noktalarda da lcret odakli cezai yaklasimlar 6n
plana ¢cikmaktadir. Trafik hareketliliginin iyilestirilmesi adina, sehir ve alt bolgelerin planlanmasinda
dizenlemeler yapilmaktadir. Yasam ve is alanlarinin hareket ihtiyacini minimum seviyeye indirecek
sekilde dizenlenmesi gibi yeni yaklasimlarda bulunulmaktadir. Mobilite her ne kadar sehirlerin
gelismisligini gosterse de ayni zamanda gereksiz hareketlere duyulan ihtiyaci engellemek adina
bolgesel planlamanin ¢ok 6nemli oldugunu da gostermektedir. Bircok diinya sehrinde hareketlilik
ihtiyacinin, cok merkezli yapilar kurularak asildigi gériilmektedir. insanlarin biyiik kismini isleri geregi
sehrin belirli birka¢ noktasina toplamaktansa, uygun sektorlerin belirli bolgelerden seyreltilerek farkli
noktalara dagitilmasi harekete olan ihtiyaci azaltacaktir. Toplu tasima aracglari arasinda
entegrasyonun artirilmasi ve insani tasima kosullarinin olusturulmasi ile 6zel araglara olan ihtiyacin
azaltilmasi da bir ¢ok sehirde uygulanan ¢ézimlerdir. Sifir emisyonlu tasima sekillerinden bisiklet
kullanimi da gelismis sehirlerde 6zendirilmekte ve bolgesel planlarda dikkate alinmaktadir. Bisiklet
kullanimi politikalarinin uygulanmasinin zor oldugu cografi bolgelerde de insanlarin arag¢ paylasimina
zorlandigi gorilmektedir. Bu zorlamanin uygulanabilirliginin saglanmasi icin de bilgi teknolojileri
tabanli uygulamalardan yardim alindigi vurgulanmaktadir.

Trafik akislarinin diizenlenmesi ve daha stabil hale getirilmesi icin akilli trafik 1siklari ve kavsaklarin
kullanildigi, yollarin kameralar ve radyo dalgalar ile izlendigi, buralardan elde edilen verilerin
kullanilarak gliniin saatlerine gore degisen dinamik uygulamalarin ve denetlemelerin yapildig
gorilmektedir. Bu noktadan yola cikilarak, bircok sehirde kati kurallarin getirildigi gozlenmektedir.
Ozel arag da olsa sadece belirli giizergahlarda hareket edebilme seklinde kisitlanmasi, dzellikle yiik
araclarinda (ara¢ yasi, doluluk orani gibi) belirli kosullari yerine getiremeyenlerin belirli alanlara
girememesi ya da trafikten tamamen men edilmesi gibi uygulamalar bulunmaktadir.

Sehir icinde belirli alanlarin diisiik emisyon bolgeleri olarak secilmesi ve buralara sadece elektrikli ya
da hibrit araglarin girebilmesi, bu tip cevreci araglarin tesvik edilirken digerlerinin verdigi zarar
oraninda bedel 6demeye mecbur birakildigi diizenlemeler getirilmesi dikkat cekmektedir.
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Tim bu yaklasimlarin uygulanabilmesi igin, yerel yonetim otoritelerinin isbirligi icinde olmasi ve hatta
bu otoritelerin tek merciden yonetilmesi gerekmektedir. Biitlinsel bakis agisiyla ele alinmasi gereken

sorunlar, tasima modu ya da bolgesel bazda ayrilarak yonetilmeye calisildiginda hedeflerin
cakisabildigi gorilmektedir.
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IKINCi OTURUM - ACIL EYLEM PLANI OLUSTURULMASI

Calistayin ikinci oturumu da yaklasik bir bucuk saat sirmis ve ilk oturumda gercgeklestirilen beyin
firtinasi sonucunda elde edilen gorisler ve 6rnekler hatirlatilarak, ele alinan ¢6zim vyollarinin
istanbul’a uygulanabilirligi Gzerinde durulmustur. Siralanan érneklerin bir kismi, ilgili sehirlere has
olsa da bazilarinin genel geger oldugu veya istanbul’a adapte edilebilecegi dikkate alinarak bu
uygulamalar derinlemesine tartisilmistir. Bu oturumun sonunda, oncelikli hedeflerin neler olmasi
gerektigi ve bunlarin stratejik ve operasyonel seviyede nasil ele alinabilecegi belirlenmistir.
Gelistirilecek stratejilerin nasil eylem planina donustirilebilecegi ve bunlardan hangilerinin acil
eylem plani kapsamina alinmasi gerektigi konusunda tartismalar gerceklestirilmis, bazilari Gzerinde
fikir birligine varilmistir. Bu oturum sonunda, acil eylem plani icin 76 maddede 6zetlenebilecek fikirler
Uretilmistir.

Elektrikli arag kiralama artirilmali

Servis — otopark sorunu incelenmelidir

Emisyonu azaltmak icin vergi sistemi degistirilmelidir
Trafik otorsitesinin yoklugu biyik bir eksikliktir

ukewne

Benimsenebilir uygulama esaslari olusturulmali ve planlar uzun vadeli, tadilatlari kolay olacak
sekilde yapilmalidir

Aktif ulasim tlrleri ve toplu tasimanin desteklenmesi gerekmektedir

Parsel mantigindan, ada mantigina gecilmelidir

Otopark tcretlendirmesinde diizenlemeler yapiimahdir

L ® N

Kenti, farkli zonlara bodlerek her bir zonu kendi o6zelliklerine gore degerlendirmek

gerekmektedir ( Yiksek konut yogunluklu, ticaret yogunluklu, orman arazi v.b.)

10. Yasal bosluk birakilmamahdir

11. Yapilan plan calismalarinin sonuglari, mevzuat ve kanunlarla desteklenerek uygulamaya
gecirilmesi kesinlestirilmelidir

12. Yasal yaptirimlarin uygulanmasina 6zen gosterilmelidir

13. Ana yol katilimlarinda mutlaka serit disiplini uygulamasi gergeklestirilmelidir

14. istanbul’da arag paylasim uygulamasi gelistirilmelidir

15. Entegre ulasim sistemi saglanmalidir

16. Ulasimda verimlilik konusu 6n plana gikarilmali ve toplum bu konuda bilinglendirilmelidir

17. Motor hacmi kiglk araclar , elektrikli araclar ve yakit hicreli araglar konusunda tesvik
saglanmalidir

18. Bisiklet, ulagimda kisa mesafede alternatif olarak yerini almali ve toplu tasima ile entegre
edilmeli, glivenli yol ve park sistemleri yapilmalidir

19. Otopark yonetimini, para kaynagi olarak gormemek gerekmektedir

20. Arag vergilendirmede yash araca fazla vergi uygulamasi getirilmelidir

21. High Occupancy Vehicle ( HOV ) lane ( yiksek doluluklu arag seridi ) yaratilarak, koprilerde
3 - 4 kisi arac kullananlardan Gcret alinmamalidir

22. Euro 5 alti araglar yasaklanmahdir

¢nfoloji
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23.

24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.

32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.

39.

40.

41.

42,
43.

44,

Trafik sikisikliginin ¢éziimii, sehrin konumu ve toplumsal sartlara gére degisir. istanbul’da da

¢6zim tek yontemle degil, bisiklet, elektrikli otobis, yakith otobis, metro ve tramvay gibi

bircok modun biraraya getirilmesi ile gergeklestirilmelidir

internetten alisverisin yayginlastirilmasi gerekmektedir

Otopark sayisi artirilmahdir

Merkezi alanlarda otopark Ucretlerinin artirilmasi gerekmektedir

Ev ve isyerleri yakinhigl konusunda tesvik yapilmahdir

Ev ve is adresi tespitleri yapiimalidir

Elektrikli veya hibrit taksilerin vergisi disurilmelidir

insanlar isine yakin yerlerde yasamalidir

Hibrit kullananlarin emlak vergileri distrilmeli ya da belediyenin etki alani ne ise ona gore

uygulamalar yapiimaldir

Emisyon sifir karbon hedefi icin Ar-Ge ¢alismalari yapilmalidir

is yerleri saldiklari emisyon bazinda vergi demelidir

Veriye dayali open data kullaniimalidir

Toplu tasima hatlarinin kapasiteleri arttirilmali, konforlu ve glivenli hale getirilmelidir

Temiz arag kullanimini ( hava kalitesini daha az etkileyecek ) destekleyici tesvikler yapilmalidir

Doluluk orani yiksek 6zel araglar igin tesvik politikasi olusturulmahdir

Akilli ulasim sistemleri gelistirilmeli, trafik kontrol merkezleri kurulmali, arag takip sistemleri

kullanilmahdir

Disik emisyon alanina giren araclarin temiz yakit kullanimi, gcevreye daha duyarli ya da hibrit

arag kullanimi desteklenmelidir

Halk, kamu spotu gibi uygulamalar kullanilarak projelerle ilgili bilgilendirilmeli , halk

calistaylari ile 6dillendirme sistemleri ile desteklenmelidir

Otoparklar sadece 6zel araglar icin degil otobisler icin de hizmete acilmaldir

Elektrikli arag vergileri azaltilarak insanlar elektrikli ara¢ kullanimina tesvik edilmelidir

Kent trafigini azaltma stratejileri belirlenirken

* AVM ler

* Cok katli, cok yerlesim birimli binalar, siteler

* Hastaneler

e Okullar dikkate alinmalidir

Go¢-Sehirlesme kanserlesmesine son vermek adina;

* GOc¢ durdurulmal

* GOg¢ tersine ¢cevirmeli

* Kalicihk/ Strdurulebilirlik saglanmal

* Tarim ve Hayvancilik desteklenmeli

* Kooperatifgilik desteklenmeli

* 1'den fazla koéylerle ortak kooperatif isletmeleri ve Uretim, toplama, dagitim entegre
isleme tesisleri (et, sut, deri vb.) aciimalidir

¢nfoloji
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45. Kent ici trafik planlamasinda iETT
* Glizergah tesbiti
* Duraklara sahip ¢ikmak, durak isgallerine son; caydrici ceza icin kamerali denetimler
* Toplu ulasim tasitlarina 6ncelik (duraklara girislerde — ¢ikislarda)
* Otobis/ metrobiisde i¢/dis gorumli, kayith, data aktariml kameralar
* Otoparklanma yasaklarini tesbitte/ tayini konularinda IETT’ye s6z hakki verilmelidir

46. Planlama butinsel bakis agisiyla yapilmalidir

47. Otobus giris ¢ikislari ve otopark tcretlendirilmesi ile emisyon distrilmelidir

48. Dizel araglar llkeye alinmamali ve bu sayede hava kirliligi azaltilmahdir

49. Surdirulebilirlik konusunda halk, bisiklet kullanimina tesvik edilmelidir

50. Yapilan ¢alismalar, toplumun bilinglendirilmesi ile desteklenmelidir

51. Biiylksehir Belediyesi tarafindan yapilan bisiklet yollari, bisikletliler dernegi ile duyurulmahdir

52. Her sehre 6zgii problemler ayri olarak ele alinmalidir

53. istanbul’da melez ¢dziimler uygulanmalidir

54. Biiylksehirlerde bireysel arag kullanimini azaltmaya yonelik tesvikler yapilmahdir

55. Ek serit yapmak yerine, elektrikli araglar belli bolgeler arasi donisim saglanarak
kullanilmahdir

56. Trafik yonetimi siyasetgilerle degil, miihendisler araciligi ile yapiimahdir

57. Mevzuat eksikligi giderilmelidir

58. Sabah ertaftan merkeze, aksam merkezden etrafa yonelik bir dagihm ile trafik sikisikligi
ortaya ¢tkmaktadir. Bu nedenle ¢alisma saatleri dagitilabilir

59. Trafik sikisikligina neden olan semtlerde, otopark yapilanmasi artirilmalidir

60. idari yapilanmanin herbir sorununun ticari yapilandirma ile ggzmesine bir son verilmelidir

61. Sehir icerisindeki trafik cezalari iki katina ¢ikarilmahdir

62. Otopark alanlari arttiriimalidir

63. Parsel mantiginda sahiplige izin verilmemelidir

64. Kentsel donlstiime izin verilmemelidir

65. Home ofis uygulamasi artirilmahdir

66. Eski ticari araglardan fazla vergi alinarak bir ceza yontemi uygulanmaldir

67. Hibrit araglarin vergileri dislrilerek hem piyasa canlandirilmali hem de hava kirliligi
azaltilmalidir. Bu dogrultuda trafigi de distnerek insanlar hibrit ara¢ kullanimina tesvik
edilmelidir

68. Toplu tasima hatlari iyilestirilmelidir

69. Sehir ici Ozel tasit kullanimi azaltilmali, kente giris cikis ve otoparklanma igin ylksek Ucret
politikasi uygulanmahdir

70. Sehir ici trafik cezalariigin 2 kat artirilmalidir

71. Otopark disi parklanmaya son verilmelidir

72. Kamu ve sivil ortakhklar saglanmalidir

73. Mazotlu motor kullaniminin azaltilmasi igin caydirict ekonomik, demokratik tedbirler
alinmahdir

74. Dizel motorlu araglarin vergileri azaltilmalidir

¢nfoloji
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75. Dogrudan elektirikli araglara tesvik saglanmahdir
76. Alternatif yakitlara yonlendirme tercih siralamasi
a. Dogrudan elektirikli araglar

b. Elektro— Hibrid ( Mazot disI )
c. LNG

d. LPG

e. Benzin seklinde olmalidir

¢ Nfoloji
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Bu oturumda, bir¢ok kentsel trafik sorununa dair ¢éziimlerin yeniden kesfedilmesine gerek olmadigi
ve diinyanin farkl yerlerinde uygulanan yaklasimlarin istanbul’a adapte edilebilecegi sonucu elde
edilmistir.

Yogun olarak vurgulanan noktalar; yetkilendirilmis bir trafik otoritesinin olusturulmasi ile yik ve
yolcu hareketlerine dair diizenlemelerin entegre yiiriitiilmesi gerektigidir. Her paydasin kendi lokal
¢6zUmind Urettigi  bir anlayis yerine, oncelikle master diizeyde planlarin olusturulmasi
gerekmektedir. Olusturulan master plani sonunda plandaki strateji ve politikalara uygun eylem
planlarinin belirlenip uygulamaya konulmasi gerekmektedir. Clink{ biitlini dikkate almadan sadece
belirli kesimlerin fayda sagladigi ¢ozimlerin, uzun vadede sistemi c¢6zlimsiizlige gotlirdugi
anlasiimaktadir. Kentsel diizenlemelerin ve sehir planlarinin olusturulmasinda trafik sorunlari odak
noktasina konulmalidir. Oncelik her zaman toplu tagimaya verilmelidir. Miimkiin oldugunca toplu
tagima tiim sehir sakinleri igcin cazip hale getirilmelidir. Karayoluna olan bagimhlik azaltilmalidir.
Rayh sistemler ve denizyolu tasima sistemleri gelistirilerek modlar arasi entegrasyon artirilmalidir.
Ozellikle sehrin merkezi noktalarina yapilan yolculuklarda toplu tasima tek alternatif olmali ve 6zel
araglara olan ihtiyag azaltilmalidir. Bu alternatifler sunulduktan sonra 6zel araglardan vazgegilmesi
beklenmelidir. Ozel araglarla hareketin uygun oldugu yerlerde de otopark ihtiyaglari karsilanmalidir.

Sehir ici yik hareketleri de stratejik seviyede yeniden dizenlenmelidir. Yik aktarma merkezleri,
dogru lokasyonlarda ve dogru buyikliklerde segilmelidir. Ticari araglarin tanimlari, giincel ihtiyaglari
karsilayacak sekilde tekrar dizenlenmelidir. Kamyon ve kamyonet arasi bir arag sinifi
tanimlanmalidir. Sehir zonlara ayrilarak yiik dagitimi zone bazli gerceklestirilmeli ve sehir icinde ayni
zona ayni saatte ¢ok fazla aracin girmesi ve sikisiklik yaratmasi engellenmelidir. Yik araglarinin temiz
enerji kullanmasi, arag¢ ici doluluk oranlarinin artirilmasi, verimli siiriis teknikleri kullaniimasi,
rotalama gibi konularda bilimsel yéntemlerden faydalaniimalidir. Ozellikle bogaz gegcislerindeki
yogunlugu azaltmak adina alternatif modlari kullanip ro-ro veya ro-la sistemlerinin tasarlanmasi yine
acil eylemler arasinda yer almalidir.

Yolcu ve yik konularina birlikte ele almak gerekirse, arastirma ve gelistirme konularina agirlik
verilerek, emisyonlari azaltacak ¢oziimlere odaklaniimalidir. Yasal mevzuattaki eksiklikler hizla
giderilmelidir. Mevzuatlar arasindaki ¢akismalar ve is yapmayi zorlastiran noktalar gegici degil uzun
vadede yeniden tasarlanmahdir.

Alinan tim kararlar dogru verilere dayandirilmahdir. Trafikle ilgili her mecradan elde edilen verilerle
istatistikler olusturulmal ve gelecege donik yapilacak planlamalar bu verilere dayanarak
verilmelidir. Deneme yanilma metodu uygulanacak tek teknik olarak gériilmemelidir.

Halki bilgilendirme, kamu spotlani hazirlama, algilari yénetme yaklasimlari sistematik olarak
yuratilmelidir. Halka oOnce alternatifler sunulmali sonra da bu alternatifleri uygulamalari
beklenmelidir. Sehir trafigine dair kararlar alinirken; sirdiiriilebilirlik, yasanabilirlik ve hareket
edebilirlik ilkeleri her zaman 6n planda tutulmahdir.
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Gerekli denetlemeler esnetilmeden ve adil sekilde yapiimalidir. Yapici kurallar konulmali ve sonuna

kadar uygulanmalidir. Yasal mevzuat en uygun sekilde diizenlense de bunun uygulanmasinda hicbir
sekilde rahat davranilmamalidir.
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MEMNUNIYET ANKETi SONUCLARI

OLCEKLi SORULAR

1. Soru

Trafik Sikisikligi ve Disiik Emisyonlu Alan Yéntemlerinin istanbul i¢in Uygulanabilirliginin Tartisilmasi
Calistayr’nin davet siirecini 1 ile 5 arasi puanlayarak, degerlendiriniz.

4. Soru

Trafik Sikisikligi ve Disiik Emisyonlu Alan Yéntemlerinin istanbul icin Uygulanabilirliginin Tartisilmasi
Calistayi'ni genel olarak degerlendiriniz.

Olgekli Sorular

90%

85% m |80%|

80%

75%

70%

65%

60%
55%
50%

1. SORU 4. SORU
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Calistay'da uygulanan yéntemin, ulasiimasi istenen noktaya varilmasi igin uygun ve faydal oldugunu

distntyor musunuz?

2. SORU

14%

KARARSIZIM

HAYIR
8%

3. Soru

EVET
79%

Caligtay'da ortaya ¢ikan konularin, Trafik Sikisikligi ve Diisiik Emisyonlu Alan Yéntemlerinin istanbul
icin uygulanabilirligi hedeflerine katki saglayacagini diisiiniyor musunuz?

3. SORU

25%

KARARSIZIM

HAYIR
4%

EVET
71%
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5. Soru

ileriki ddnemlerde tekrar bir calistay'a davet edilseniz katilmayi diigiiniir misiiniiz?

5. SORU

KARARSIZIM
4%

HAYIR
4%

EVET
92%

ACIK UCLU SORULAR

1. Calistay, degisik kurum projelerinin paylasilmasi agisindan olumluydu.,
Konu ¢ok onemli ve katilimcilarin yetkinligi yerinde idi. Bu sebeple katilmaktan buylk
memnuniyet duyduk. Bu ve benzeri calistaylara davet edilmek isteriz. Diger yandan bu
calistayin sadece bir baslangi¢c ve tanisma hiviyetinde oldugunu distnidyorum. Devaminin
sistematik olarak tekrarlanmasi ve konu Uzerinde siirekli disiinen ve proje gelistiren bir
platforma déniismesinin dogru olacagini disinliyorum. Bundan sonraki adimda ise veriler
Uzerinden analizlerin yapildigl, ¢alistay katilimcilarinin farkli konularda bilgilendirildigi ve
ortak bilginin olustugu bir temel (zerinde vyikselmesinin katkisinin ¢ok olacagini
duslinlyoruz. Anadolu Isuzu olarak calistaydan faydalandik. Elimizdeki verileri de sunduk,
katki saglamaya calistik. Temelde goérdigimiiz, konuyu IETT ve IBB'nin biyik olclde
sahiplendigi ve ¢6zme niyetinde oldugudur. Bu kararlihgl gérmek en biylik kazanim oldu.
Diger bir tespit de katilimcilarin iIETT'nin ve IBB'nin ¢alismalarindan tam anlami ile bilgi sahibi
olmamasi oldu. Bu bilgi eksikligi katilimcilarin yorumlarina da yansidi. Bundan sonra da
zaman el verdigi 6lglide katilim saglama hevesinde calistaydan ayrildik. Emegi gecenlere
tesekkir ediyoruz.

3. Tesekkir ederim

4. Trafik sikisikhgina ¢6zim o©nerilerine iliskin degerlendirmelerinden sonra kapsaminin
genisletilerek calistaylar diizenlenmesi.
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5. Bu ve benzer konulardaki calistaylar, sikliklari ve katilimci sayisi artirilarak yapilmal ve
ozellikle basin organlarinda duyurularak farkindaligin artirilmasi saglanmahdir.

6. Konuyla dogrudan iliskili kurumlar arasinda olusturulacak bir komisyonun, bu konu Gzerinde
¢ok daha somut adimlar atabilecegine inaniyorum. Ayrica calistayda Ulastirma Bakanhgi,
ispark gibi bu konuda énemli bir yere sahip kurum ve kuruluslardan temsilci bulunmayisinin
onemli bir eksik oldugu kanisindayim. Tesekkirler

7. Calistayda sadece goris ve 6neri toplama amach degil de, belli bir sonuca ulasmaya calismak
Gzere yonlendirilsek daha sonug alici bir calistay olacagi kanaatindeyim.

8. "Oncelikle bu kapsamdaki bir calistayin amaclanmasindan ve vyapilmasindan dolayi
memnuniyetlerimi, tebriklerimi ve tesekkirlerimi vurgulamak isterim.

Bir Tesbit Ve Dilek, Sonra Da Oneriler

Trafik ve ulasimla ilgili, ilimizde/Ulkemizde; 10 yillardir dogrudan/dolayli pek ¢ok calistay,
sempozyum ve paneller yapilmis ise de bunlar ya s6z ya da yazi olarak ugmus, raflarda-
kitaplarda, tozlanmis, unutulmustur. Yani yapildigiyla kalmis, katilimcilarin da bin Bir Gmit ve
emekle hazirlandiklari konular, ¢éziimlere kavusturul(a)mamistir. Dilegim, bu calistayimiz
sonuglarinin, karar vericilere mutlaka sunulmasidir, Cozliimlerin de yapilmasidir. Zira bir
metastaz (kanserin bir bedende yayilmasi) gibi ilimiz sorunlarinin bir an 6nce ameliyatiyla;

1- Yayilmanin durdurulmasi,

2- Kesin sifa icin, kesin tedavinin baslatilmasi acilen gerekmektedir.

Calistayda Yontem Onerisi

Oncelikle,her davetlinin,ilgili konuda;

- bir dosya, bir sunum ile katilmasi,

- tezlerini orada anlatmasi ve

- bunlarin galistay yonetimince kayda alinmasi,

- calistay sonuclarinin da ayrica bir kitapgik olarak yayimlanmasi,

- elektronik ortama da aktarilmasi ¢cok yerinde olacaktir.

CUNKO...

Bu calistayda,moderator de, kayit tutanlar da,katilimcilar da ¢cok yorulmuslardir.

BiR ORNEK:

Mahkemeye yazili olarak sunulmayan bir gériis/sahitlik vb bir beyan;

Beyancinin tiim soylediklerinin, dinleyen yargi¢c tarafindan Ozetlenip-zapta gecirilmesindeki
kopukluklar ylzinden, yanhs/eksik ve hatta ters kararlar ¢ikabilmektedir.

9. (Calistay kapsaminda kaginilmaz olarak ""disik emisyonlu alan yonetimi"" konusundan biraz
uzak kaldik. Aslinda, katilimcilar olarak bizlerin de etkisiyle béyle bir durum yasandi. Belki
calistayin ikinci boliminde konuya daha fazla odaklanmamizi saglayacak bir yontem
gelistirmek faydali olabilir diye diisiinliyorum. Bununla birlikte katilimcilarin ve moderatoriin
konu hakkindaki bilgisi cok yerindeydi ve kendi adima c¢ok verimli bir calistay oldugunu
soyleyebilirim. Cok tesekklr ederim.
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10. Akademisyen tarafinin mutlaka daha giglii tutulmasi gerekir. Konu ile ilgili yayinlari olan bazi
akademisyenlerin 6nceden programlarina islenememesi sebebiyle katilamadiklari ifade
edilmistir. Planlama ¢ok daha dnceden yapilarak akademisyen katilimi arttiriimahdir.

11. Calistayda farkli sektérlerden kisilerin bulunmasi ve galistayin moderatorligiini Gstlenen kisi
cok basariliydi. Ancak calistayda Trafik Sikisikhigi konusu lizerinde daha ¢ok duruldugunu
duslinmekteyim. Bu ¢alistayda bulundugum icin tesekkir ediyorum.

12. Bu tir katihmlarda 06zel deneyim o6rneklerinde fayda agirlikh bilgi aktarimina 6zen
gosterilmeli. Orneklere dykiinme yerine varolan soruna evrensel bakisla ama, "bize 6zgii
uygulanabilirligi dne cikarici bakisi benimseyenlere" agirlik taninirsa sonug¢ daha uygulanabilir
olur. "Ben boyle gordim gizeldi hadi onun gibi yapalim" yerine daha sorgulayici ve
savunuculuktan ¢ok, mevcudun ve ya yapilanin, "neden sorgulanma geregi duyuldugunu"
dusilinecek bicimde katilimci katkisi sunabileceklerin ¢cogaltiimasini 6neriyorum.

Frekans: 24 Kisi
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