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B ey

lanoul,

Sevgili Istanbullular,

1ETT 1stanbull’da ulagimin déniim noktasi oldugu kadar istanbul tarihinin de essiz kaynaklarindan birisidir.
Istanbullular IETT ile birlikte bu tarihi yazarken elbette gelecege nasil bir hazine biraktiklarini bilemezlerdi.

[ETT ilk kuruldugu giinden bu yana biiyliyen bir mirasin korunmasiyla Istanbul halkina hizmet veriyor. Bugiin
daha ileriye tasidigimiz bu miras gecmisinden aldigi giig, glinimiizde ise ¢agin son teknolojilerinin kullaniimasi ve
gelecek vizyonuyla sonraki nesillere daha da buyUyerek taginacak.

insan odakli hizmet veren IETT’nin, simdiye kadar yayinladigi eserler gecmisten bugline gelinen noktay!
anlayabilmek agisindan kiymetli bir kaynak niteligindedir. Biz sadece toplu ulagimin mihenk tasini olusturmakla
kalmiyor ayni zamanda bir yasam kiltiirinln temsilciligini yapiyoruz. Bu kiltiire yapacagimiz her katkinin
toplu ulasimin gelismesinde dnemli bir halkayr tamamlayacadinin bilinciyle ulasim politikalarimizi yeniliyor ve
gerceklestiriyoruz.

istanbul kendisini *duymak isteyene’ anlatir. Istanbul Bilyiiksehir Belediyemiz hem ge¢mise hem simdiye kulak
vererek Istanbul’u diinyanin marka sehri olarak tasarliyor. Biz de IETT olarak bu tasarima yaptigimiz biyik
katkinin onurunu tasiyoruz.

Istanbul’u dinlerken bizi gecmise gotliren belge ve fotograflar yolumuzu aydinlatan baslica unsurlar oldu. Her
fotograf bize bir sey sdyledi, tarihe dokunabilmenin en glizel yollarindan biri bu fotograflardi.

[ETT prestij kitaplar serisine bir yenisini daha ekledik ve kitapseverlerin ilgisine sunduk. IETT’nin 144 yillik
tarihine dokunabilmenin, Istanbul’u solumanin, onda hayat bulup ona hayat vermenin keyfi, inaniyorum ki elinizde
bulunan “Fotograflarla Istanbul’da Ulagim” kitabimizla gergeklesecektir. Eserin hazirlanmasinda emegi gegen
arkadaslarimi tebrik ediyor, iyi okumalar diliyorum.

c Miimin KAHVECI
Genel Mudir




ONSOZ

Deklansére basildigi andan itibaren her fotograf, igine sabitledigi degerlerle birlikte tarih iginde uzun bir yolculuga
cikar. O ani tim gercekligiyle icine hapseden soluk bir kare, gegmise dair hatiralari bitlin detaylariyla glinimiize
aktaran cok degerli bir malzeme olur.

Bir daha geri gelmemek lzere ardimizda biraktigimiz gecmise dair gorsel kirintilari, blylk bir titizlikle bugiine
tasityarak onlara yeniden hayat veren miitevazi siyah-beyaz kareler, karsi konulamaz bir cazibeyle adeta insani
icine ceker. Kendine has kokusu ve dokusu olan eski fotograf karesine akseden suret sizi igine cekerek o gilinlere
gotirir adeta.

Hafizaniza islenen hatira katmanlari arasinda unutulmaya ylz tutmus detaylardan birkagi, saklandigi yerden
naif bir kivraklikla cekilip alinir; tarifi zor bir heyecan, 6zlem ve hiiziinle gezinmeye basladiginiz o eski zaman
diliminde eslik eder size.

Fotografa bakmakla icinde sakli olani gérmek arasindaki ince ¢izgiyi yakalamak ilk bakista biraz zor gibi gériinse
de aslinda bu esigi atlamak oldukga kolaydir. Fotograf okumanin tek sirri; fotografa akseden o anin, kagidin
dokusuna isleyen hiicrelerin ipuclarini sabirla harmanlamaktir. Hele ki s6z konusu olan glizeller giizeli sehir
fstanbul ise..

[ETT Genel Midirliigi’nin arsivinde bulunan fotograflardan ve kendi koleksiyonumuzdan derleyerek olusturdugumuz
iki ciltlik albiim kitapta, ge¢mise dair gériintlleri elimizden geldigince okumaya ve yorumlamaya calisarak eski
fstanbul’un yasantisini hatirlatmayi ve sizleri keyifli bir yolculuga ¢cikmayi amagladik. Bunda biraz olsun basarili
olabildiysek ne mutlu bize.

Keyifli okumalar temennimizle,

Akin KURTOGLU
Istanbul Kentigi Ulagim Tarihgisi
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iki.nci.Troleub.ﬂs hatti
JIsli-Yenikapi arasinda
torenle hizmete gird

Saat 17:15’te, on camlarinda “Tramvayin kardesiyiz” yazili bir levha bulunan
ilk troleybiis Sisli Deposu éniinden hareket etti. Vali, IETT Umum Miidiirii
Tuggeneral Orhan Ilter ve diger davetlilerin icinde bulundugu bu ilk arabay:,
halkin misafiren bindirildigi diger ii¢ troleybiis konvoy olusturarak Yenikapi’ya
kadar takip etti.

“Hat ¢ekme isi geceleri saat 22:00 ile sabah 06:00 arasinda yapildigindan; Sisli,
Kurtulus, Magka ile Karakoy arasindaki tramvaylar islemeyeceklerdir. Bu hatlara
ayrica otobiis verilecektir” (Basindan, 1 Agustos 1961)

Rayli sistem sebekesinin Istanbul kent dahilinde iptali kararinin verilme-
siyle birlikte, yolcu nakli isinin aksamadan devam edebilmesi, hatta tram-
vay sistemine oranla daha da iyilestirilmesi icin troleybis hatlari kurul-
masina karar verildikten sonra, ilk servisler 27 Mayis 1961’den itibaren
Topkapi-Emindni arasinda gerceklestirilmeye baslandi. 12 Agustos 1961
glinii Avrupa Yakasinin son tramvay hatlari da iptal edildi. Bu geg¢is done-
minin saglikli ve olabildigince hizli atlatilmasi amaciyla Topkapi hattinin
ardindan Sisli-Yenikapi arasinda ikinci bir troleybis hattinin daha devreye
alinmasi planlandi. Burada amag yatay dogrultulu Topkapi hattina karsi-
lik, bu kez onu dikey sekilde kesen bir diger hatti hizmete almak ve kabaca
ters cevrilmis bir T sablonu elde etmekti.

Sisli-Yenikapi troleybis hatti igin 7 Haziran 1961’den itibaren calis-
malara baslandi ve glizergahi Yenikapi-Aksaray-Belediye Sarayi-Un-
kapani-Sishane-ingiliz Sefarethanesi-Galatasaray-Istiklal Caddesi-Tak-
sim-Harbiye-Halaskargazi Caddesi-Sisli olarak belirlendi. 1 Adustos
1961 glinlinden itibarense Sisli-Yenikapi troleybls hattinin havai hattina
tel gerilmesine baslandi.

...Ve 30 Adustos 1961 glnu Sisli-Yenikapr troleybiis hatti, saat 17:00’de
Sisli Garaji’nda Vali ve Belediye Baskani Korgeneral Refik Tulga tarafin-
dan térenle hizmete agildi. Toplam 8.7 kilometre uzunlugundaki hat lze-
rinde 15 troleybls birden calismaya basladi. Havai hatlara 1 milyon 800
bin lira, havai hat direklerine 574 bin lira ve tali merkezlerine de 750 bin
lira sarf edildi. Hatta [55] numarasi verildi.
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Tﬂrk.iue'nin Ik |
psikoteknik [aboratuvari

Psikoteknik laboratuvarinda sofor adaylarina uygulamali direksiyon egitimi
veriliyor.

IETT Idaresi’nin Sisli Otobiis Garaji’nda Tesis Ettigi “Psikoteknik Laboratuva-
r1” Torenle Acild

Térende Vali Fahrettin Kerim Gokay, IETT Umum Miidiirii Prof. Dr. Kamuran
Gorgiin, Felsefe ve Psikoloji profesorleri, saghk miidiirii, akliye ve asabiye miite-
hassislar1 ile basin mensuplar: hazir bulundular. Valiye ve diger davetlilere yeni
laboratuar hakkinda teknik izahat veren Erdogan Noyandan sonra sehir meclisi
ityelerinden Dr. Rahmi Duman, sehirde artan motorlu vasitalarin, bilhassa umumi
hizmetlerde ¢calisan soférlerin ¢ogalmasi karsisinda laboratuarlarin biiyiik faydalar
saglanacagini ve kazalarin azalmasinda biiyiik bir amil olacagim belirtti” (Basin-
dan, 29 Subat 1952).

1940l yillarin o rahat ve adeta teferriic havasinda gergeklesen sehir igi
seyahatleri, 1950'lerle birlikte artik yavas yavas keyif olmaktan ¢ikmaya
baslamis, yoneticisinden sade vatandasina kadar herkesi bunaltir olmus-
tu. Gunkd sehir giderek blyuyor, arag sayisi yiikseliyor, buna bagli olarak
da trafik sorunu ivme kazanarak artiyordu. Yogun Istanbul trafigiyle giin
boyu hasir nesir olan otobls soférlerinin karsilastiklari zorluklar ve bu si-
kintilarin neticesinde ortaya ¢ikan verim distiklGginin 6niine gegmek icin
sorunun ivedilikle ¢ozllmesi gerektigini fark eden iETT, meseleye bilim-
sel agidan yaklasmaya ve idare bunyesinde bir laboratuar acmaya karar
verdi. Kisa surede gerekli hazirliklar yapildi Sisli Garaji biinyesinde bir
psikoteknik laboratuari kuruldu. istanbul Vali ve Belediye Reisi Prof. Dr.
Fahrettin Kerim Gdkay’in 6grencisi ve asistani Dr. Abbas Erdodan Noyan
tarafindan IETT biinyesinde olusturulan laboratuar, Tlrkiye’nin ilk psiko-
teknik laboratuari olma 6zelligini tagiyor.

IETT Psikoteknik Laboratuari’nda muayeneler basladiktan bir siire sonra
alinan raporlara gore, sehirde meydana gelen tasit kazalarinda ciddi an-
lamda diisiis oldugu gézlendi. 1956’daki sonuglara gére ise aradan gegen
4 yil zarfinda kazalarda %40 nispetinde azalma oldugu sonucuna varildi.
Bu oran, son derece verimli bir girisimde bulunulduguna isaret etmekteydi.
1957'den itibaren laboratuar biinyesinde bizzat Trafik Subesi Miduri Or-
han Eyiiboglu tarafindan, Idare’ye yeni alinacak olan soférlere uygulamal
egitim verilmeye baslandi.

“ETT Idaresi sofér kursu agti. Kendi otoblsleri icin yetistirilmek iizere
1000‘den fazla basvuru oldu. Kur’ayla iclerinden 100 kisi secilerek, diin
sabahtan itibaren kurslara baslandi. Dort ay suirecek psikoteknik labora-
tuari, motor, trafik ve sevk-i idare dersleri ve mesleki bilgiler verilecektir.
Trafik derslerini, Trafik Subesi MidUri Orhan Eylboglu verecektir.” (Ba-
sindan, 14 Subat 1957)

FOTOGRAFLARLA ISTANBUL'DA ULASIM «(11



Beua2|t-B.z.1k|rr:|Igr aras o
arac tuneli hizmete gird

Belediye Baskani Dr. Fahri Atabey ve beraberindeki heyet, Beyazit-Eminonii
arasimi 4 dakikaya indiren ve 2.5 milyon liraya mal olan yolu torenle hizmete
agtiktan sonra yiiriiyerek tiinelden gecti.

Yogun bir is ve egitim bdlgesi olan Vezneciler-Beyazit'in yine bir diger
yogun kesimle, Eminéni-Mercan-Bahcekapi taraflariyla irtibatinin sag-
lanmasi amacliyla hazirlanan, ancak bir tirll hayata gegirilemeyen proje,
nihayet 1960’larin ikinci yarisinda yeniden masaya yatirildi ve 1965 so-
nunda yolun yapimina baslandi. Séz konusu aks Beyazit Meydani’ni alttan
tiinelle gececek, bdylece yer Ustlindeki trafigi sekteye ugratmayacakti.

Beyazit-Emindnii Yolunun Agilmasina Baslaniyor

Emindni ile Beyazit arasindaki trafik sikisikhiginin halledilmesi icin tasar-
lanan yeni caddenin insaatina yakinda baslanacaktir. Belediye, Emindni
ile Beyazit Meydani’ni birbirine baglayacak olan yeni yolun gerceklestiril-
mesi icin butcesine simdilik 1 milyon liralik bir tahsisat konuldu. Beyazit,
Mahmutpasa ve Bakircilar carsisindan gecerek Eminonii‘ne acilacak olan
bahis konusu yol tizerindeki binalarin istimlaki icin de hazirliklar tamam-
landi. Bu yolun insaatindan sonra Emindénii-Beyazit arasindaki trafige
yeni bir sekil verilecektir.” (Basindan, 8 Mart 1965).

Insaat calismalari yaklasik dért yil siiren tiinel ve devamindaki, Prof.Dr.
Cemil Birsel Caddesi, 6 Haziran 1969’da torenle hizmete girdi. Saracha-
ne, Vezneciler ve Beyazit'tan Divanyolu’nu kullanmak yerine, tiinel saye-
sinde kestirmeden sahile inmek mimkiin oldu.

Beyazit-Emindnii Yolu Diin Torenle Acildi, Beyazit Tiineli de Diinden
Itibaren Kullaniimaya Basland

Beyazit-Eminonil yolu sehrin iki énemli merkezi arasindaki mesafeyi ki-
saltarak, zamani 4 dakikaya indirdi. Yolun Eminoni tarafindaki 300 met-
relik kismi 21 metre genisligindedir. Yolun &teki kisimlari ise 11 ila 14
metre arasinda degismektedir. Eminéni’nden itibaren Beyazit Tiineli’nin
agzina kadar olan mesafe 950 metredir. Beyazit Tlineli ise toplam 227
metre uzunlugunda ve 9 metre genisligindedir. Gegici olarak isiklandiri-
lan tlnelin esas isiklandirma projesi kaplamasi ve havalandirma tesisati
1 milyon 370 bin liraya yakinda ihale edilecektir. Beyazit-Emindni’ yolu
toplam 2,5 milyon liraya mal oldu. Térende Belediye Baskani Fahri Ata-
bey de bulunarak bir konusma yapti ve ardindan tiinel hizmete sokuldu.
Yol, Hal binasinin tam karsisindan aciimis olup, Vezneciler ve Bakircilar’i
gectikten sonra Beyazit’a ulasmaktadir.”” (Basindan, 7 Haziran 1969)

FOTOGRAFLARLA ISTANBUL'DA ULASIM «(13



Gezicl vezneler

tahsilat otobuslers

6 kapr numaral Biissing-5500 model otobiis, Talimhanede yol kenarina park
ederek golgeligini germis, kiiciik vezne penceresinin kanadini agmis, oniinde
kuyruk olan Istanbullularin elekirik ve havagazi ddemelerini topluyor. Halk
sabirla siranin kendisine gelmesini bekliyor.

Tahsilat arabalarimin, diger yolcu tasiyan otobiislerden ayirt edilebilmesi igin
on cepheleri biitiiniiyle beyaza, yan cepheleriyse bel hizasina kadar kirmiziya
boyanmgt. Iclerinden birkagimn iizerine yanar-doner kirmizi sinyal lambala-
r1 monte edilmisti.

Tahsilat otobislerinin ilki, IETT’nin Elektrik Dairesi’nin fatura tahsilini
hizlandirmak ve halka kolaylik saglamak amaciyla 1 Ocak 1976 giini hiz-
mete alindi. 1951 model eski bir Blissing-5500.TU otoblsten devsirilerek
IETT atélyelerinde, IETT’Ii ustalarca imal edilen arag, belli bir program
cercevesinde semtleri dolasarak elektrik ve havagazi faturalarinin tahsi-
latini yapmaya basladi. Sag cephesine agilan bir vezne sayesinde, 6nilinde
kuyruga giren Istanbullularin kolayca ddeme yapmalarina imkan veren bu
dizayn, halk tarafindan biyiik ilgi gdrdi. Bunun Gzerine IETT, 15 Mayis
1976 glnilnden itibaren “Gezici Tahsilat OtobuUsleri”’nin sayisini yilsonuna
kadar 12’ye ¢ikarmayi kararlastirdi.

Bilhassa Bahcekapi, Taksim, Kadikdy, Uskiidar, Besiktas, Sisli, Sariyer,
Kartal, Beykoz, Bostanci, Taglitarla, Okmeydani, Topkapi Kaleici, Ba-
kirkdy, Aksaray gibi merkezi noktalarda belli saatlerde gelerek veznesini
acan tahsilat arabalari, bu hizmetlerine [ETT'nin elektrik dagitim gére-
vini TEK’e devrettigi 1982 yilina kadar 6 yil boyunca basariyla strdir-
diikten sonra ekonomik dmriini dolduran gezici vezneler hurdaya ayrildi.

FOTOGRAFLARLA ISTANBUL'DA ULASIM <15
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Troleybus hat bakim araglan
tel kamyonetler

[ETT’nin 2 numaral troleybiis bakim ve onarim araci gérev basinda. Sofor
mabhallinin arkasinda bulunan ikinci bir kapiyla girilen kabinse tamir persone-
li icin. Emektar kamyonet, tramvay sebekesi zamanindan kalma bir arag olup,
tramvaylardan sonra troleybiislere hizmet veriyor. Bundan birkag¢ yil sonra
Elektrik Subesi daha yeni ve modern bakim araglar: alarak, onu ve diger kar-
deslerini tekaiit edecek.

Destek araclari IETT'nin vazgegilmezlerindendir. Yolcu tasima isini yerine
getiren otobis, tramvay ve troleybisler, gorevlerinin aksamadan devamini
saglayan hizmet arabalarina ¢ok sey bor¢ludur. S6z konusu araclar kimi
zaman Uzerlerinde tamir arabasi, kimi zaman su, mazot ya da ciruf oto-
bisl, kimi zaman sofér talim araci, kimi zaman da hat bakim ve ona-
rim kamyonetleri etiketleri tasir halde, hic umulmadik anlarda ve yine hig
umulmadik yerlerde kentin cadde ve sokaklarinda goriinir ve kaybolurlar.

[ETT’nin en 6nemli destek birimlerinden olan hat bakim, onarim ve tamir
subesi, kentte 6zelikle tramvay ve troleyblsle tasimacilik yapilan yillarda
blytk bir yaki omuzlamisti. Troleybls sebeke cereyaninin kesintiye ugra-
digi zamanlarda, hizli bir sekilde aksakligin oldugu noktaya intikal ede-
rek, pratik ve usta ekipleri sayesinde arizayi giderirler, boylece troleybiis
arabalarinin, dolayisiyla Istanbullularin yollarda kalmasini énlerdi.

Troleybls sebekesinin 8 ayri kuvvet merkezi olup, bunlarin ikisi Beyazit'ta,
ikisi Galata’da, digerleri ise Vatan Caddesi, Besiktas, Sisli ve Iceren-
koy’deydi. Ozel olarak dizayn edilen bakim ve onarim kamyonetleri, IETT
Elektrik Subesi‘nin sorumluluk alaninda meydana gelen ariza durumun-
da bagl bulundugu merkezden hareket ederek sorunu giderir ve geri do-
nerlerdi. Havai tel kopmasi, direk dikilmesi ya da sékllmesi, makaslarin
bakimi, periyodik tamir gibi cesitli islerle ugrasan bakim kamyonetleri,
troleybislerin 1984 yazinda servisten kaldiriimasi sonrasindan gérevlerini
tamamlayarak tarih oldular.

Seyyar biletciler

T1 numaral Taksim-Beyazit ring hattinda saat 11:00 sularinda
hareket saatini bekleyen 1956 model Skoda RO-706 IETT otobiisii
ve Taksim Gezisi merdivenlerinin hizasinda poz veren resmi iini-
formali-kasketli seyyar bilet¢ilerimizden biri. 1961’in ilkbahari.
IETT'nin ilk kez 1 Kasim 1960da deneme mahiyetinde baslatti
“Seyyar Bilet¢i” uygulamasimin verimli oldugu goriiliince, 10 yili as-
kin siire boyunca Taksim, Eminonii, Tiinel, Kadikdy, Uskiidar, Yeni-
kap1 ve Beyazit basta olmak iizere merkezi hareket noktalarinda bu
sistemi basariyla uygulandi.

“Seyyar Bilet¢i’”” uygulamasi, hareket saatini bekleyen otobis-
lere binecek yolculara arag disinda bilet keserek zamandan
tasarruf saglayan pratik bir sistemdi. Biletgilerin bir kayisla
omuzlarina astiklari “Otomatik Bilet Makinesi’ sayesinde per-
sonelin otobUs disinda daha genis ve bagimsiz bir alanda hizmet
vermesini saglaniyor, biletlerini énceden alan yolcular da arag
hareket halindeyken para aligverisi kiilfetinden kurtuluyordu.

Bilet Makinalari

[ETT idaresi Ingiltere’den yeni bilet baski makinalari alma-
ya karar verdi. Evvelki glin bu yeni makinalarla Levent-Tinel
otobislerinin birinde tecrlbe yapildi ve mispet netice saglandi.
Avrupa’nin ve Amerika’nin hemen her yerinde kullanilan bu ma-
kinalar, sekil itibariyla kiiciik hesap makinalarina benzemekte-
dirler ve kullaniglari da gayet pratiktir. Beheri 1500 lira olan
makinalar, idare’ye her yil 21 yeni otobiis alabilecek kadar bir
tasarruf saglayacaklardir.” (Basindan, 2 Kasim 1960)

Fotograf karesine giren Cekoslavak imalati Skoda marka otobiis
1956’da Idare’ye katildi. 100 aragtan olusan RO-706’lar 1971
yilinin sonbaharina kadar Istanbullulara hizmet verdi. Arka-
da goriinen diger otobis ise 1954 model bir Blissing-4500.TU
olup, glinimuzlin midibusleri kapasitesinde yolcu tasimakta ve
distik yolcu yogunluklu hatlarda hizmet vermekteydi.

FOTOGRAFLARLA ISTANBUL'DA ULASIM <17
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Sisli Troleybus
Garajl ve atolyest

81 kap1 numarali 1962 model Ansaldo San Giorgio marka troleybiis, Sisli Ga-
rajimn mozaik parke doseli bakim tinitesinde periyodik kontrollerinden bi-
rinde. Uzman eller, aracin en iyi sekilde hizmet vermeye devam etmesi icin
canla basla ¢alisiyor ve bu sayede 81 numara ile diger kardeslerinin omiirlerini
olabildigince uzatiyorlar. Levent’in 50 numaralr hattindan ¢ikan arag, tabelas:
dahi ¢ikarilmadan kanala alimms.

Kent i¢i ulasiminda ciddi bir kabuk degisimi olarak da kabul edilebilecek
olan tramvaylarin kaldiriimasi ve yerine troleybls sebekesinin kurulmasi
Uzerine, lastik tekerlekli ve elektrikle isleyen bu yeni araglarin istiflenmesi
ve periyodik bakimlarinin yapilabilmesi icin Sisli Garaji’nin hangarlarin-
dan biri “Troleybls Garaji”’ olarak diizenlendi. Depo, yaklasik 50 arag
alabilecek él¢lde olup, kapali alaninin bir kismi arac tamir kanali olarak
ayrildi. Toplam 100 otobustin agirlikli kismi Sisli Garaji’na, geri kalaniysa
Pazartekke’de bulunan Topkapi ve Levent garajlarina dagitildilar. Araglar
her sabah bu noktalardan hareketle en yakin bas durada olabilen en seri
sekilde ulasarak ilk servislerine girdiler.

1966 yilinda mevcut filonun 76’si her giin hizmete veriliyordu. Sisli Ga-
raji 44 troleybusle basi cekerken, Topkapr ve Levent garajlari da 16’sar
aracin servise ¢cikmasini sagliyorlardi. TroleybUslerin bagli bulunmadiklar
tek garajsa, Anadolu Yakasindaki Baglarbasi deposuydu. Bilhassa 19601
yillarin ikinci yarisinda Kadikdy tarafinda bir sebeke olusturulmasi plan-
landiysa da, bu dislince hi¢chir zaman hayata gecirilemedi. Sisli Garaji’n-
da bulunan Troleyblis Dairesi garaj ve tamir-bakim tesisleri, bu gérevini
1984’0in yaz aylarina kadar, yani sebeke iptal olana dek sirdirdl. Sonra-
sindaysa otobls istif garajina cevrildi.
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Sehzadebasi-Sarachane-fatih yolunda
ray calismast

Genigletilecek Olan Yol

Saraghane ve Sehzadebasi Meydanlarindan gegerek Beyazit Meydanina ka-
vusacak olan Edirnekapi Caddesi’nin seviyesinde 0.5 - 2 metre arasinda bir
algaltma yapilacaktir. Caddenin Belediye Sarayi oniine kadar olan kismi plana
uygun genislige kavusturuldu. Ileride caddenin, Sarachanebasindan Vezneci-
lere kadar olan kismi da istimlak edilecektir” (Basindan, 14 Agustos 1957)

Beyazit'tan Sehzadebasina kadar olan kisimda, Sehzade Camiinin karsisin-
daki binalar yiktirilacak ve yolun genisligi 30 metreye ¢ikarilacaktir. Saracha-
nebagsi’nda yeralti gegitleri yapilacaktir ve bu kissmda Atatiirk Bulvar: Edirne-
kapr Caddesinin altindan gegirilecektir. Sarachanebasi-Fatih arasinda kalan
yolun ortasindaki agaghk kissm kaldirilacaktir. Fatil'ten itibaren yolun meyli
Sarachane’ye dogru azaltilacak ve yol Malta’ya dogru diiz bir sekil alacaktir.
Bu seklini koruyarak Vefa Stadinin onlerine kadar gelecektir” (Basindan, 27
Kasim 1957)

Edirnekap: - Sehzadebasi tramvay seferleri kaldirildi. Bu yol iizerinde insaat
yarindan itibaren baslayacak. Hat; Sehzadebasi -Bahgekap: tramvay seferleri
olarak devam edecektir” (Basindan, 4 Agustos 1959).

Sehzadebasinda yolun al¢altilmasi calismalar: nedeniyle kaldirilan tramvay-
larin yerine konulan [86] Emindnii-Malta otobiislerinin gece 21:30dan sonra
calismamast tizerine Fatih, Malta ve Atikali ahalisi miiskiil durumda kaldilar”
(Basindan, 21 Agustos 1959)

Menderes istimlaklerinin doruga ulastigr 1950°li yillarin ikinci yarisinda
bir yandan yeni cadde ve bulvarlar agilirken, diger yandan da mevcutlarin
genisletilmesine calisiliyordu. Bu genisletme girisimlerinden birisi de Vez-
neciler-Sehzadebasi-Sarachanebasi-itfaiye arasinda baglatildi ve yolun
sol tarafinda, simdiki Belediye Saray! binasinin 6niine denk diisen kesim-
deki siraevler istimlak edilerek yiktirildi. Kazanilan Gg seritlik arazi de
ana caddeye katildi. 1958 yili ortalarinda cekilen Ustteki fotografta, eski
tramvay hattinin peyderpey sdkiilerek kazanilan yeni yol sathina, genisle-
yen caddenin gidis-gelis seritlerinin tam ortasina alinmasi calismalarindan
biri gordimektedir.

Fatih ve Edirnekapr ydnlerine giden tramvaylar daha kaldirilmamis, Ma-
car Kardegler Caddesi’nin orta refiijiini kaplayan asirlik agaglarsa hentiz
yerlerinden sokilerek sur disina nakledilmemisler. Solda, kadraja gireme-
yen kesimdeyse Belediye Sarayi’nin insaati tim hiziyla devam ediyor. Yol
kotuysa eskisine gore ortalama yarim metre kadar indiriliyor. Bu algaltma,
Fatih-Malta taraflarinda giderek artacak ve yaklagik 2 metreyi bulacaktir.
Bin bir ugrasla tramvay raylari sola dogru kaydirildi ama bu calismadan
sadece bir yil sonra bélgedeki sebeke tamamiyla iptal edildi ve Saraghane,
Fatih, Malta, Atikali, Edirnekapi semtlerinin raylari bitinlyle sokildd.



Tunel baglantili hatlar

[Cizgili 50] isaretiyle ¢alisan Levent-Tiinel otobiisleri 1951de hizmete girdi.
[50] numaral Sisli-Tiinel otobiis hattinin tiirevi olan servis Tiinel-Galatasa-
ray-Taksim-Elmadag-Harbiye-Pangalti-Sisli-Mecidiyekoy-Gayrettepe-Zin-
cirlikuyu yolunu izleyerek Levent ¢arsi igine kadar gitmekteydi. 19 numaral
Magirus Saturn-II model otobiis, 1959 iiretimi bir arag olup, 1980 yilina kadar
[ETT biinyesinde hizmet verdi.

Zemin katinda tarihi Tlnel’in Beyoglu ¢ikisina ev sahipligi yapan ve Us-
tiinde IETT’nin idari kadrosunun gorev yaptigi Metrohan binasinin Istiklal
Caddesi girisindeki konumu, 20. ylzyilin ilk yarisinda blyik 6nem tagi-
maktaydi. Elektrikli tramvay sebekesinin sehrin kuzey bdlgesine hizmet
veren hatlarindan licti binanin hemen ontindeki noktadan hareket etmekte
olup Sisli, Macka ve Kurtulus semtlerine giin boyu yogun seferler diizen-
lenmekteydi.

IETT, 1950’lerin ikinci yarisinda tramvay sebekesinin kademe kademe ip-
taliyle hizmetlerine son verilen Tlnel gecisli hatlarin yerine otobls sefer-
leri tahsis etti. Sirasiyla 50, 60 ve 70 numaralari verilen bu hatlarin oto-
blsleri de, ddnemin en gdsterisli, en yeni araglari arasindan segilmekteydi.

Yaklasik 35 yil boyunca kesintisiz hizmet veren Tinel baglantili hatlarin
kalkis peronlari, istiklal Caddesi’nde nostaljik tramvay hatti insaatinin
basladigi 30 Mart 1990’da yolun arag trafigine kapatilmasi tzerine bir
stireligine Mesrutiyet Caddesi’nin Sishane girisine alindi. Bundan kisa stire
sonra nostaljik tramvayin sefere baslamasi lzerine de tamamen kaldirildi.
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Uzun Bussingler
teslim aliniyor

Otobiisler icin Yugoslav Hiikiimeti Vize Verdi

Almanyadan satin alinan otobiislerin karayolu ile getirilebilmeleri igin Yu-
goslav hiikiimeti nihayet vize verdi. Teslim edilen 10 Biissing otobiisii ge-
tirmek iizere IETT Idaresinin 15 soforii bugiin ucakla Almanya’ya hareket
edeceklerdir. Otobiislerin 17 Ocak 1959 giinii Istanbula getirilecegi sanilmak-
tadir. Yugoslav vizesi geciktigi icin evvelce teslim edilen 15 Mercedes otobiis
ise trenle getirileceklerdir. Otobiislerin trenle getirilmesi Idare’ye karayolu ile
getirilmesinden daha pahaliya mal olmaktadir” (Basindan, 8 Ocak 1959)

Filonun gliclendirilmesi amaciyla 1958 yilinda baslatilan girisim, ertesi
yil da devam etti. Mercedes-Benz marka otoblslerle baslayan alimlar
Blssinglerle devam etti ve 30 adet 6500-TU.10 model uzun otobis alin-
masina karar verildi. Ancak, alimlarla ilgili prosediir piiriizsiiz bir se-
kilde tamamlanmasina ragmen, teslim asamasinda Idare’nin éniine hig
umulmadik bir sorun cikti: Yugoslavya Hiikiimeti, otoblslerin karayo-
luyla istanbul’a nakledilmesi icin gerekli vizeyi vermedi. Uretimleri ta-
mamlanarak 10 Aralik 1958 giniinden itibaren Frankfurt’taki fabrika
bahgesine cekilen Biissinglerin biran énce Istanbul’a getirilebilmesi igin,
derhal Tirk Hukiimeti nezdinde girisimlerde bulunuldu. 1958 yilinin son
ayinda baslayan girisim, nihayet 1959un ilk glinlerinde meyvesini verdi
ve Yugoslavya topraklarindan transit gecise imkan taniyan izin alindi.

Bunun Gzerine 8 Ocak 1959 glinl ugakla Almanya’ya giden sofdrlerimiz,
her biri 280 bin liraya mal olan 10 adet Blissing otobUist teslim aldiktan
sonra, karla 6rtlli Avrupa yollarindan basariyla atlatarak 20 Ocak’ta
Istanbul’a ulasti. Gerekli islemleri yapildiktan sonra 601 ila 610 ara-
sinda numaralandirilan 10 yeni Biissing 6500-TU.10 IETT otoblsl, 24
Ocak 1959 sabahindan itibaren Topkapi-Emindnii ve Fatih-Besiktas
hatlarinda torenle hizmete konuldu.

Kar-Kis demeden
calisan IETT

[15] numaral Uskiidar-Dereseki hattinda yogun tipi altinda hizmet vermeye
¢alisan bir Skoda RO-706. Sahil yolunun mozaik parke desenli taslarinin tizeri
neredeyse ii¢ karis karla kaplanmus. Oniimiizdeki yol uzun, hava sartlariysa
ziyadesiyle agir. Motor béliimiindeki eziklikse, aracin az evvel kardan otiirii
ufak bir kaza gegirdigini gosteriyor.

Bir asirdan fazla stireden beri kent ici yolcu tasimaciligina damgasini vu-
ran IETT otobisleri, her kosulda Istanbullulara zor da olsa hizmet et-
mekten geri kalmamaya 6zen gosterdiler. Kar, firtina, yagmur... Hicbiri
otobiislerin seferlerine engel olamadi. Hizmetin aksamamasi igcin IETT
garajlarinda eski otobuislerden ustalikla evrilerek meydana getirilen tuz ve
curuf arabalari, kuvvetli poyrazla gliclenen tipiye kargl koymaya calisan
servisteki otoblislere destek olabilmek icin alacakaranliktan beri mesa-
ilerinin basindalar. Kimi kaygan yokuslara tuz serpiyor, kimiyse bag du-
rak manevra sahalarina kalin taneli kum dokiiyor. Maksat hep ayni: IETT
otoblslerinin lastikleri karda ve buzda kaymasin, ne olursa olsun hizmet
aksamasin!

insanin iliklerine dek isleyen buz gibi keskin bir [stanbul sabahinda, bek-
lemekte oldugunuz duraga yanasan otobisilinlize bindikten sonra ne iceri-
deki kalabalik ne de nefeslerle 1sinan kabin buharindan dolayr bugulanan
g6zlik camlariniz umurunuzdadir artik. Sizi mesainize bir sekilde yetis-
tirebilmek icin elinden geleni yapan cefakar sofériiniiz ve yorgun araciniz
yarim saatligine de olsa ikinci evinizdir. Yer bulamasak da ne gam, cetin
ve titretici bir kis gliniinde Istanbul’da seyriisefere kenarindan késesinden
dahil olabilmek cok seye bedeldir.
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Silahtaraga bas duragi
kar altinda

1960’larin ikinci yarisinda kenti esir alan meshur karli glin-
ler. Kagithane-Silahtaraga bas duraklari hareket alani karla
kaplanmis. 409 numarali Skoda’nin soférii hasarsiz bir sekilde
manevra yapabilmenin carelerini ariyor. Tam elli dakika sonra
Koyici‘nden aldigi sabah mahmuru yolculariyla birlikte Taksim
Cumbhuriyet Aniti’nin etrafini déniiyor olmak zorunda.

IETTnin ilk turist otobiis

Chausson 613-D

Turistik geziler icin kullanilan Chausson, atélye binasi oniinde.

Fransiz mali Chausson 615-D model otobiis, Idare envanterinde
tekti. Bu arag, 1955 yilinda yine Fransa’dan satin alinan 4 adet
Latille-Floirat marka otobUsle birlikte deneme amacli olarak
tedarik edilmisti. Her iki marka otobils de Istanbul’da birkac
ay calistirilacak ve toplu tasimaya elverisli olup olmadiklari
test edilecekti. Onceleri “1” filo numarasiyla kodlanan Chaus-
son, ileriki yilarda hurdaya ayrilarak yeri bosalan bir otobiisiin
numaras! olan 32’yi aldi. Iidare’de verimli olmadigina kanaat
edilen otobUs, yolcu tasima hizmetinden alinarak bir siireligine
[ETT'nin personel servisi olarak kullanildi.

1957 yilindan itibaren kent icinde yabanci turistleri gezdirmek-
le gdrevlendirilerek, ticreti mukabili sehir turu atmaya basladi.
Ayrica toplu geziler icin de kiralik otobls hizmeti verdi. Ozellik-
le Sultanahmet, Ayasofya, Carsikapi, Topkap! Sarayi, Sileyma-
niye, Eylp Sultan, Taksim, Dolmabahce gibi turistik bélgelerle
oteller arasinda mekik (ring) seferlerine cikarildi. Ancak otobiis
oldukca sik araliklarla ariza yaptigi ve kabin ici yerlesim plani
cok da fazla elverisli olmadigindan dolayi, 1960’larin ortalarin-
da turist gezdirme goérevine son verilerek kenara ayrildi. Uzun
bir stire Besiktag'ta bulunan eski tramvay deposu bahcesinde
bekletildikten sonra hurda olarak satildi.
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Troleybusun on camindan

hayata bakis

Ansaldo marka bir troleybiisiin i¢i, Taksim peronlarmdan heniiz hareket edil-
mis, sol kolda yolun basimi tutmakta olan Ayyidiz apartmaninin oniinden
dolamlarak Tarlabasimin daracik yoluna sapilacak, ortalama bir ceyreklik
yolculuktan sonra Sishane’ye, Itfaiye binasimn ¢aprazina ¢ikilacak, oradan da
Meyyit Yokusundan devamla Azapkapi’ya dogru yola devam edilecek.

Troleybiislerin sofor mahallinin karsisinda yan yana dortlii koltuk grubu vardh.
Gergi gidis istikametine gore yan sekilde monte edilmislerdi ama yine de ilk
binenlerce atik davranilip grubun sag basindaki tutulabilirse, kendinizi 45 de-
rece kadar saga cevirerek yola daha bir keyifle hakim olabilirdiniz. Derinlerden
gelen hafif bir vinlama haricinde giiriiltiilii ve rahatsiz edici herhangi bir motor
sesi tiretmeyen troleybiislerle seyahat etmek, trafikteki o sinir bozucu dur-kalk-
lari hesaba katmazsanmiz sayet; olduk¢a huzur vericiydi aslinda.
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Toplu tasima araglarinda yolculugun asil tadi, én camdan disariyi seyre-
derek cikar. Caddeler, sokaklar, tasitlar, insanlar, agaclar... Her sey, araci
kullanan sofériin hakim oldugu acidan gecerek dntiniizden akip gider. Es-
kiden yolcular bu konuda galiba biraz daha sansliydi. Giinkii Scania, Bs-
sing, Skoda otobuslerle Ansaldo marka troleyblslerin kapilari ortadaydi.
Dolayisiyla en 6nde, sofériin hemen yaninda yolcularin oturmasi igin birer
tek (bazilarinda ¢ift) koltuk bulunurdu. Otobise ilk binen yolcunun istis-
nasiz hamlesi, hizli bir sekilde en éne dogru ilerleyerek bostaki bu koltugu
kapmakti. Sonrasi ise pek keyifliydi. Oturarak gitmek bir yana, bir de 6nii-
nizl perdeleyen olmadan rahatga yolu seyrederek seyahat etmek, herkese
nasip olmayacak tiirden bir nimetti.
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Anadolu YakasI'ndan
0 sorumluydu

Baglarbasi Garajinda UKHT Idaresi'nin 6 kapr numarali Twin Coach-34 mo-
del otobiisiiniin dniinde yoneticiler sohbet ediyor.

“UKHT Tramvay Sirketinin Amerika’ya siparis ettigi 3 otobiis Istanbula geti-
rildi. Giimriik’ten ¢ikartilan otobiisler derhal Bostanci hattina tahsis edildiler.
80er kisilik yeni otobiislerin iginde ayrica soguk ve sicak hava tertibatlar: da
bulunmaktadwr” (12 Haziran 1947)
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UKHT, Istanbul’un Anadolu Yakasina hizmet vermek tizere IETT Tramvay
Idaresi’nden bagimsiz sekilde kurulan bir sirketti. Hizmet alanini sinirla-
yan noktalarin bas harflerinin bir araya getirilmesiyle olusturulan logo-
sunun acilimiysa “Uskidar, Kadikdy ve Havalisi Halk Tramvaylari” idi.
Onceleri yalnizca tramvay isleten kurum, 1947’den itibaren ithal ettigi
araclarla otobis servisine de basladi. Bdylece Anadolu Yakasinda rayl
sistemle birlikte lastik tekerlekli tasimaciliga da basladi.

Amerika’dan siparis edilen, soguk ve sicak hava tertibatlari bulunan 80’er
yolcu kapasiteli Twin-Coach marka 3 blyiik otobls, Haziran ayinin ilk
giinlerinde gemiyle Istanbul Limani’na getirildi. Gimrik’ten cikartilan
araclar kisa bir tecriibeden sonra, 11 Haziran 1947 sabahi acilan Kadi-
koy-Suadiye otobUls hattina tahsis edildi. Olusturulan filoyu bir siire sonra
yine Amerika’dan satin alinan 5 Twin-Coach daha takip etti. igletme ayri-
ca kendi imkanlariyla kamyon sasisi tizerine 3 de toplama otobiis imal etti.
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1957-39 istimlaklerl

Beyazit-Laleli arasinda Ordu Caddesi iizerinde yer alan Simkes Hani'nin on
cephesinin tiraslanarak yola katilmasi ¢alismalart.

“Prof. Gokay, Simkes Han ve Patrona Halil Hamami'mn yiktirilip yiktirilma-
yacaklari sorusuna cevaben, “Ilim adamlarinin son séziinii beklediklerini” séy-

ledi. Fakat Simkeshanenin yiktirilmayip 15 metre geri gekilecegini ilave etti”

(Basindan, 15 Mart 1956)

“Beyazit-Aksaray yolunun agilmasinda biiyiik bir engel teskil eden Simkeshane
binasimin, cadde iizerindeki 15 metrelik kisminin yiktirilmasina devam olun-
maktadir” (Basindan, 28 Agustos 1956)

“Beyazit'taki Simkeshane binasimin bir kismunin yikilma islemi tamamland.
Yikilan bu boliimden kazanilan alan yola verildi” (Basindan, 26 Kasim 1956)

“Beyazit’ta, Simkeshane arsasinda tanzim isleri geceli-giindiizlii devam etmek-
tedir. Yeniden goriilen liizum iizerine tekrardan istimlak yapilmaktadir” (Ba-
sindan, 17 Aralik 1956).

Bashakan Adnan Menderes’in direktifleriyle Istanbul’da 1955 yilinda bas-
latilan biylk imar hareketi kapsaminda kentin birgok bdlgesinde kapsamli
istimlakler yapiimaya baslandi. Yikimlarla agilan arazilerden genis yolar
gegiriliyor, mevcutlarin da enleri artiriliyordu. Bu istimlak hareketlerin-
den biri de 1956’nin Mart ayinda, Beyazit-Laleli aksi lizerindeki Simkes
Han ve Koska arasini kapsayan bélgede baslatildi. Tarihi Simkes Han’in
(Simkeshane binasinin) 6n cephesi 15 metre kadar yiktirilarak (basinin
tabiriyle tiraglanarak) bina geri cekildi. 1956’nin Adustos ay! sonlarinda
yikintr alani yola ilave edildi.

Fotografta gériilen 102 kapi numarali otobiis, 1947 model bir Scania-Va-
bis Bulldog-42’dir. Yikim calismalari nedeniyle iyice daralan yolu biran
evvel gecebilme gayretinde. Hemen dniindeki romorklu tramvay ise 32 nu-
marall Bahgekapi-Topkap! Kaleici hattinin aracidir. S6z konusu yil iceri-
sinde IETT Idaresi’nin otobiis parki, yeni alimlarla birlikte 207’ye yiksel-
mis durumdadir. Aracglar her iki yakada toplam 48 ayri hat tizerinde sefer
yapmaktadirlar. 102 numarali otobis, bu gériintiiden sadece bir yil sonra
hizmet disi kalarak yerini Cekoslavak yapimi yeni Skodalara birakacak.
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Rifat Behar Arsivi

Trafikte bunalmaya son!
Ekspres hatlarla

ulasim hizlaniyor

Istanbul Belediyesi, Ekspres Otobiis Seferlerine Bugiin Basliyor

Istanbul Belediyesinin bazi semtlerde isletmeye karar verdigi “Ekspres Otobiis
Seferleri’ne bu sabahtan itibaren baslanacaktir. Deneme niteligindeki bu uygu-
lamada, tiim abonman biletleri gecerli olacak ve bir yolculuk i¢in 2 abonman
bileti kullamlacaktir.

Deneme otobiis seferleri:

o Taksim-Florya

o Taksim-Yesilkoy

o Yenilevent-Yenikapi

o Eminonii-Sariyer

o Kadikoy-Bostanci

» Besiktas-Beykoz

o Sisli-Kartal

arasinda olmak iizere toplam 7 hatta uygulanacaktir.
(Basindan, 12 Eyliil 1981)

»

Sikisik trafikte oldukca fazla zaman kaybeden Istanbullularin bu kaybini
biraz olsun telafi etmek Gzere 12 Eyliil 1981 sabahindan itibaren kentte
deneme amaciyla 7 hatta “‘ekspres’” otobls seferleri kondu. Bu otoblsler
sadece tabelalarinda yazili olan duraklarda yolcu indirip-bindirecekler, di-
ger ara duraklarda ise durmayarak pas gececeklerdi. Ekspres otobislerin
ugrayacagl segme duraklarda, sari zeminli normal [ETT otobiis ve troley-
bis durak tabelalarinin hemen altina, kirmizi zemin lizerine beyaz punto-
larla “Ekspres Otobls Duragi” yazili ikinci bir levha daha monte edildi.

Cift bilet atilarak binilen ekspres otobusler, bitcesi darda olmayanlar ve
isi acele olanlar icin faydali bir uygulama olarak gériildi ve kisa siirede
tutuldu. 1982 yilinin yaz tarifesinde ekspres hatlarin sayisi 9’a ¢ikarildi.
Ancak sadece sabah ve aksamlari, zirve servisleri olarak adlandirilan pik
saatlerde gerceklestirilmeye baslandi. Uygulamaya 5 sene kadar devam
ettikten sonra 1986-87 sezonunda kaldirildi.
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Troleybus havai tel
makaslari

Bir zamanlar Istanbul'un ana caddelerinin iizeri, dev ériimcek agi-
ni andirir sekilde bakir tel ¢iftleriyle oriiliiydii.

Caddelerin lizerinde yol boyunca uzanip giden havai teller, Is-
tanbullularin agina oldugu bir gériintlydd. Hatlarin birbirlerini
kestigi ya da kavusup ayrildigi noktalardaysa “‘troleybis havai
tel makaslari” vardi. Gok sayida gergiyle farkli acilardan sabit-
lenen makaslara yaklasan troleybisler biraz yavaslar ve troley
pabuclarinin tellerle olan temasini kesmeden ustalikla havai
tel kavsagini atlayarak yollarina devam ederdi. Fotograflarda,
1970’li yillarin Istanbul caddelerinden ¢ farkh “makas” go-
rilmekte: Sol Ustte Galata Koprisi orta duba gegisi kavusum
makasi, altta Aksaray Meydani orta gébegine katilim makasi
ve sagda da Tilnel Meydani Metrohan binasi dniindeki U donust
ile Ust Giste gelen Varyant-Istiklal Caddesi katilim makasi.

IETT Dergisi yayinda

Derginin 3 Aralik 1956 tarihli 3. sayisimin kapag:. Tiinel Meydani'n-
da Metrohanin oniindeki transit hareket duraklarindan yolcu alan
258 numarali Skoda RO-706 otobiis. Hizmete gireli heniiz daha iki
ay olan yeni araglarimiz, IETT Dergisinin bu niishasi sayesinde ge-
nis kitlelere detayli sekilde tanitilmakta.

Onsozii Istanbul Vali ve Belediye Reisi Ord. Prof.Dr. Fahrettin
Kerim Gokay tarafindan kaleme alinan ve 1 Ekim 1956 gliniin-
den itibaren yayin hayatina baslayan “ETT Umum Midirliigi
Dergisi”, Idare’nin birimleri hakkinda haberlere, istatistiklere
ve arasgtirmalara yer veren, gorsel ve yazili dokiiman acisindan
oldukca zengin icerige sahip aylik bir dergiydi.

Yayini zaman zaman kesintilere ugrasa da, 1960l yillarin or-
talarina kadar Ustlendigi misyonunu basariyla stirdiiren dergi,
ortalama 32 sayfalik hacmiyle Idare’nin yiiz aki bir calismayd.
Derginin 6n ve arka kapak kismi renkli, i¢ sayfalari ise siyah-be-
yaz olarak basiimaktaydi. Mesul Midiirii o donemin IETT
Umum Mudiri Prof. KAmuran Gérgiin, Yazi Isleri Mudiri ise
Orhan Hangerlioglu idi.

Zaman i¢inde dinyanin gesitli kentlerinin ulagim segeneklerine
ve yeni uygulamalara da yer veren derdgi, ileriki yillarda saglik,
bulmaca ve moda kdsesi gibi alternatiflerle yelpazesini genisle-
terek hedef kitlesini blyltme yolunda cesitli adimlar atti. Mad-
di yetersizlikler nedeniyle yayin hayatina son vermek durumun-
da kalan derginin koleksiyonlardaki mevcut sayilari, 1950'li ve
60’l1 yillarin kent ici ulagim konseptine iliskin gli¢li veriler ve
gorseller barindirmakta, arastirmacilar icin kaynak teskil et-
mektedir.
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Istanbul'un bilinmeuen

Ik teleferik hatt

Dolmabahge Vadisini teleferikle gecen Istanbullular, bu ayricalikl, kisa fakat
keyifli seyahatin tadini ¢ikartarak etrafi seyrediyor.

1958’in 1 Ekim’inde agilacak ve bir ay boyunca devam edecek olan “Tur-
kiye Milli Sanayi Sergisi”’ni diizenleme gorevi o yil Simerbank’a verildi.
Bu miinasebetle Sergi Saray! civarinda yeni pavyonlar insa edilmesi ve
sergi sahasinda bir de televizyon istasyonunun nesriyat yapmasi planlan-
di. Sergiye Italya’dan bir de lunapark getirilmesi kararlastirildi. Ancak
bu kez bir ilk yasanacakti ki, diger etkinliklerin hepsine baskin gelecegi
asikardi: Sergide ilk kez Magka ile Sergi Saray! arasinda “teleferik” ca-
listirilacakti.

Sergi alani icinde teleferigin insaatina baslandi. Dolmabahge Vadisi’nin
iki yamacr arasindaki 330 metrelik bir hat lizerinde ¢alisacak olan tele-
ferik, tek kisilik acik iskemlelerin Sergi Sarayr dnlinden hareketle Macka
Silahhanesi’‘ne kadar celik halatlar tzerinde elektrik motoruyla hareket
ettirilmesinden ibaret basit bir mekanizmaya sahipti. Aslinda teknik an-
lamda “‘Telesiyej”” mantigiyla isletilecegi halde, halka “Teleferik’ ismiyle
lanse edilerek ilginin daha da artirilmasi amaclanmaktayd.

Teleferik, 10 Ekim 1958 glinlinden itibaren nihayet hizmete girdi. Halkin
yodun ilgisine mazhar olan teleferik kalkis noktalari éniinde uzun kuy-
ruklar olustu. Istanbullular bu ilging deneyimi yasayabilmek ve sadece 50
kurusluk bilet mukabilinde Dolmabahce Vadisi’ni bir de yukaridan seyre-
debilmek icin saatlerce sira beklemeyi gdze aldilar.

Ancak, 1958-61 yillari arasinda -bir yil haric- ¢ yaz sezonu boyunca
yaklasik t¢ dakika boyunca istanbul halkina doyumsuz bir zevk yasatan
kentin ilk “teleferik”i (telesiyeji) teknik yetersizliklerin kurbani oldu ve
takip eden yillarda yemyesil Dolmabahge Vadisi‘ni, gerilerden fon yapan
masmavi muhtesem Bogazici‘ni otuz metre yiikseklikten temasa etme
keyfinden mahrum birakti. ilk teleferigimiz 961 nihayetinde yerinden so-
kilerek kaldirildi. Ayni yerde ikinci defa teleferik isletilmesi ise, bundan
tam 32 yil sonrasina kismet oldu. 19 Mayis 1993’de yine ayni bolgede ve
eskisiyle hemen hemen ayni giizergahi takiben, Tagkisla-Magka sistemi
devreye alindi.
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Faruk Gonciioglu Arsivi

Sabah saatlerinde mesai telasi

Ekim 1967, sabah saat 08:30 sulari. Emindni yine alisilagelen bir sabah me-
saisi kosturmacasina sahit olmakta. 4 numaral Rihtim Iskelesinde bagli bu-
lunan “Giizelhisar”, henliz daha yeni dénmis Bodazi¢i avdet postasindan. Bi-
raz soluklandiktan hemen sonra azimet seferi icin tekrar hareketlenecek ve bu
kez farkl vasitalarla Eminénii‘ne gelen sabah yolcularini toplayip Bogazici‘nin
farkli iskelelerine dagitmak tizere halat ¢ozecek.

Kopridstd 5 numarali ponton iskelede arkasi bize cevrili “Suadiye” de tekmil
Adalar seferinden donmiis. Onun hareket saatine ise biraz daha var. Heniiz vapu-
ra alinan yolcu olmadigi gibi, iskelede beklesenler de ortaliklarda goriinmiyor.
Ortalik pek sakin. Saat 09:00’a kadar rahat simdilik... Vapurlar kadar deniz
motorlari da soluk almadan git-gel telagindalar. Yemis tarafina alelacele ve bas-
tankara yanasan ufak motorlar, halatlarini dahi germeye gerek gdormeden yolcu
bosaltip yerine yenilerini doldurmak icin zamana karsi yaris igindeler. Yoksa
miusterinin bir kismini Sehir Hatlari’na kaptirmak da var isin ucunda...

6 numarali képri ¢ikma iskelesinde burnu bize donlk eski dostu ise tanimamak
ne mumkin: Pasabahce! Yalova slrat postasindan gelmis. Hareket saati sabah
5:50 idi.07:20"de Kopri'yl tutturup yolcusunu birakmig ve yerine yenilerini al-
maya baslamis bile. Herhalde 08:15 Heybeli-Biylkada baglantili Yalova eks-
presine gececek.

Karakdy Meydani senlenmis. Artik carsili ve dért kapili altgecidimiz bir stiredir
hizmette. Gergi yerin altina girip yeniden cikmak Istanbullular igin ekstra bir
kiilfet olsa ve onlara fazladan tic-dért dakika kaybettirse de, stkir ki o ltizum-
suz seyrisefer kazalarinin 6nl alinmig vaziyette. Eskisine nazaran yayalarin
maruz kaldigi vasita sadmeleri yari yariya azalmis durumda. Merzifonlu Ka-
ramustafa Pasa Camii‘nin yerinden kaldirilarak taslarinin énemli bir kisminin
Kinalr agiklarinda denizin dibini boylamasinin tizerindense dokuz seneyi askin
bir middet ge¢cmis.

Kopridsth simdilik iki gidis-iki gelis dort serit. Atabey doneminde, yani 2-3 yil

sonra kaldirimlari biraz daha daraltilarak ortasina besinci bir serit daha ilave
olunacak. Boylece sabahlari Emindni‘nden Karakdy yoni tic kanaldan birden
calistirilacak. Aksamlari da tam tersine dondiriilecek. Buna riayet etmeyen
sofdrlereyse 35’er lira ceza var. Seyriisefer memurlari pusuda!

Kopri‘niin Emindnl girisine de ilk kez olarak tggen bir ylkselti ilave edildi
birkag ay evvel. Ayrica o kesimdeki mozaik parkeler sokiilerek yeri asfaltla dol-
duruldu. Bu sayede Koprii‘ye giris-cikislarda meydana gelen ve bobrek taslarini
adeta yerinden oynatan o sarsintinin ve ylkselti farkinin bir nebze olsun 6niine
gecildi.

Zemindeki tramvay raylarina dikkat! Kentin 1950’li yillardan kalan son hati-
ralari onlar. Sékiile gikarila bir tek képrinin iki baglanti dubasinin arasinda
kalan bu son celikler de yilsonuna kadar raptedildikleri yerlerinden sékiilecekler.
Kadrajin disinda hummali bir faaliyet séz konusu, sizler gdrmiyorsunuz ama
ikiz yaya Ustgecitlerinin temel insaati var ve iki ay zarfinda Eminénii‘niin o
meshur demir kdprileri hizmete alinacak. Trafigin bu saatte lizumundan fazla
hareketli olmasi da biraz bundan 6tiirli aslinda...

Karsi kiyida, Kalafatyeri’nde cekic sesleri de yavastan baslamis. Fotografa dik-
katli bakip kulak kabartirsaniz, derinlerden gelen ve ta Misir Cargisi’nin deniz
tarafindaki tag kapisinin tizerinde yankilanan o metalik tekdiize sesleri duyabi-
lirsiniz belki. Kim bilir?

Rlzgar karayelden tg-dort kuvvetinde. Dalga ydnl ve boyu buna isaret ediyor.
Sabah ayazini bir misli artiriyor ve uyku mahmurlugunu hentiz lizerlerinden ata-
mayan Istanbullularin iclerini biraz daha fazla Urpertiyor. Gergi iyi de oluyor
aslinda, insanlari civi gibi yapar bu hava. Bir ¢ceyrek saat icinde zipkin gibi olur
herkes o ayazi yiyince... Yine de iciniz pek Ustduyse, kasmayin kendinizi ylru-
mek icin, maazallah sifayr kapmak da var bir yandan. Atlayiverin Sirkeci tara-
findan gelen bir Taksim troleybiisiine. En ucuz kit’a biletiyle bir bucuk dakika
icinde Karakdy Rihtimbasi‘na varirsiniz.
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Tarihi Tunelimiz
elektrikleniyor

Hizmete girdigi 17 Ocak 1875 tarihinden itibaren kisa siireli
birkac kesinti haricinde durmaksizin Istanbullulara hizmet ve-
ren buharli Tinel, 25 Kasim 1968 sabahindan itibaren islet-
meye kapatilarak kapsamli bir yenileme calismasi baslatildi.
Bu arada Fransa’ya yeni vagonlar ismarlandi ve birbirinin esi 2
Tinel araci 17 Eylil 1970’de “*Marmaris” silebiyle Istanbul’a
getirildi. Yeni vagonlarin eni 2.5, boyu da 11.33 metreydi. 24
kisilik sabit oturacak yeri, 24 adet de acilir-kapanir otomatik
iskemleleri olup her bir vagonda toplamda 48 kisilik oturma
yeri bulunmaktaydi. 30 mm. capinda zet profilden yapilan yu-
varlak bir cer kablosunun cekecegdi lastik tekerlekli bu arabalar-
daki 1.5 dakikalik yolculuk esnasinda, yeni sistemde yolda kal-
ma ihtimali de yok edildi. Elektrik sistemindeki bir ariza ya da
sehir cereyaninin kesilmesi halinde, sisteme bagli bir elektrojen
grubu otomatik olarak harekete gecerek arabalari istasyonlara
tasiyacakti.

Beton plaklar lizerinde gidip gelecek olan lastik tekerlekli ara-
balarin bir baska 6zelligi de frenlerinin garantiye alinmasiydi.
Arabalari ceken kablolarda ya da elektrik sisteminde bir ariza
oldugu zaman, otomatik frenler hi¢c kimsenin araciligina mey-
dan vermeden kendiliginden harekete gegecek ve araci durdura-
caklardi. Toplam 200 yolcu kapasiteli vagonlarda, lastiklerden
birinin patlamasi halinde arabalarda bulunan demir tekerlek
otomatik olarak pistteki beton raya oturacak sekilde dizayn
edildi. 1 Kasim 1971 sabahi yolcusuz olarak ilk sefer yapil-
diktan sonra IETT Genel Midiri Saffet Girtav tarafindan 2
Kasim 1971 glini saat 10:00’da térenle devreye alindi. Resmi
acihistysa bundan kisa bir stire sonra gerceklestirildi.
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Tunel Meydan'nda

Troleybus manevra
sahasl ve varyant

Tiinel Meydaninda Ensiz Sokak’ta manevra yapan [60] hat sayili
Magka troleybiisii. 3 Ocak 1963de insaatina baslanan ve ayni yilin
Kasiminda hizmete giren 125 metrelik Sishane varyantina havai
teller gerilmis durumda. Yakinda Istiklal Caddesi tek yone gevrile-
cek ve troleybiisler yeni yolu kullanarak Tiinel Meydanina ¢ikacak.

Troleybis sisteminin tramvaylarin yerini almasiyla birlikte, ken-
tin cesitli hatlarinda elektrikli otobusler siklikla gériilmeye bas-
ladi. Donusiim surecinde dncelik eski tramvay hatlarina verildi.
Bdylece Tinel’e kadar gelen 50, 60 ve 70 numarali eski tram-
vay servislerinde de troleyblsler hizmete girdi.

Istiklal Caddesi o dénemde cift yonlii isledigi igin, Levent, Sisli,
Macka ve Kurtulug'tan hareket eden araglar Taksim’den sonra
Beyoglu’na girerek Aga Camii, Galatasaray, St. Antoine yoluyla
Metrohan binasinin 6niine kadar gelmekte ve hemen karsi ¢ap-
razindaki Ensiz Sokak girisine gerilen teller yardimiyla manev-
ra yaparak geri donmekteydi. Ancak Aralik 1963’de istiklal’in
tek yonli isler hale getirilmesiyle birlikte, Tlnel troleybUsleri
Tarlabasgi’ndan gecerek Sishane’ye ulastiktan sonra, Metro-
han’a ¢ikan yeni varyanti kullanarak doniis yapmaya basladi.
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Faruk Gonctidglu Arsivi

Uzerinde durak bulunan tek kapri:
halata

1958 yil, Koprii iistiinden gegerek Karakoye gelmekte olan otobiis, 1957 model
bir Skoda-RO 706. 30 numarali Ortakéy-Aksaray hattinda... Rihtim Cadde-
sine girecek ve Haydarpasa-Kadikoy katl iskelesi oniindeki duraga yanasa-
cak. Bize yakin olan ¢ikma iskeleye bagli vapurlar Bogazigi avdet postas igin
hazirlaniyorlar. Hemen arkasindaki gemi ise, “Bahge” simifi bir vapur. O da
Adalar-Yalova siirat postasi igin hareket saatini bekliyor.

Lodosun etkili oldugu, kapali bir 6gleden sonra. Bacalardan tiiten dumanlar
glineyden kuzeye dogru egilerek yiikselmekte... Simdilik yogun bir sekilde ¢ali-
styor goriinseler de, tramvaylar artik kentte son demlerini yastyor. Ug sene son-
ra yerini i otobiislere birakacak ve bu yakada tamamiyla maziye karisacaklar.

Istanbul’un iki 8nemli bdlgesini, Surici ile Beyodlu’nu birbirine baglayan
iki kopriiden biri olan Galata Koprist (eski adiyla Valde Koprist, Emino-
ni Koprisi, Karakdy Koprisi). O yillarda lizerinden tramvay hatti gegen
tek koprii olmasi nedeniyle dnemi cok daha fazlaydi. Dogu cephesi duball
sira iskelelere ev sahipligi yaparken, sehrin otobiis ve tramvay hatlarinin
neredeyse yarisi, diger yakaya gegmek icin Galata Koprisi‘ni kullanirdi.
Ugruna siirler yazilan tarihi koprl, 1912’de insa edilmisti. Ayni zamanda
tam lizerinde otobis ve tramvay duradi bulunan tek képrimuizdi.

1914’in Ocak ayinda yapilan bir térenle tizerinden ilk defa elektrikli tram-
vay gecirildi. 1928'de [ETT'nin ilk otobiis hatti Beyazit-Mercan-Sultan-
hamam-Bahcgekapi-Emindnl lzerinden gelerek kopriyl atladi ve Kara-
koy-Persembepazari-Sishane-Galatasaray yoluyla Taksim’e ¢ikti. 1963’de
de troleybusler kopriyi ilk defa kullanmaya basladi. Modern anlamdaki
tramvay sistemimiz olan “T1” numarali Bagcilar-Zeytinburnu-Topka-
pi-Aksaray-Beyazit-Emindni-Karakdy-Kabatas hattinin setleri de Ocak
2005’den itibaren kopriiye yarenlik etmeye basladi.
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Alican Kiigiikcan Arsivi

Kar surprizi

1044 numaral Leyland, karli bir giiniin sabahinda bombos bir halde. Insanin
inanast gelmiyor, boylesi bozuk bir havada bir IETT otobiisiinde yolcu olma-
mast hayret verici ama gercek. Maalesef tam da eski Sehremaneti Binasi (sim-
diki Cemberlitas Basin Miizesi) oniinde arizalanmus ¢iinkii. Yapacak bir sey
yok, yerdeki karin kalinhii pek fazla olmasa da Istanbul sartlar: icin oldukca
fazla sayilir. Zaten sofor de on kapinin merdivenlerinden disarida beklesenlere
bir seyler anlatma ¢abasinda. Topkapi Garajindan imdat arabasi ¢agirilmis
olmali, gelene kadar Leyland yolun kenarinda oylece beklemek zorunda!

[C2] hatti, Etiler ve Rumelihisaristii semtlerinin sakinlerini kentin mer-
keziyle bulusturan ring hat ciftinden biri olup, kardesi [C11 ile birlikte
Istanbul’un Avrupa Yakasinin énemli bir bdlimiinii cepecevre dolanarak,
yine ilk hareket ettigi Hisarlsti’ne geri donmekteydi. Tabelada “Hiurriyet
Meydani” ibaresi yerine “Beyazit” yazildigi icin 1980 ihtilalinin Gzerin-
den kisa bir siire gecmis. Aracin yan cephe boyama seklinin klasik stilde
olduguna bakilirsa 1985 evvelinde, ring hat gostergesi kabul edilen kirmi-
zI zemin Uzerine beyaz fontlarla boyanan hat levhasina bakarak da 1982
sonrasinda oldugumuzu rahatlikla kestirebiliriz. Muhtemelen 1983-84
yillar.

Hat 1968 yilinda Cagaloglu-Levent olarak hizmete girdi, bir siire son-
ra son duragl Etiler’e ve 1979’da da Rumelihisariisti’ne dek uzatildi.
1980’de Cadgaloglu Vilayet Yolu yerine Beyazit gilizergahini kullanmaya
baslayan [C1] ve [C2] ikilisi, tasimakta oldugu “'C” isaretini, bir zaman-
lar ugradiklari Cagaloglu transit duraginin adinin bas harfinden almakta-
dir. 1980’lerin ikinci yarisinda numaralari [R1] ve [R2] olarak degistiri-
len ring ¢ifti, 1990 yilindan sonra iptal edildi.
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Alican Kiigiikcan Arsivi

Cemberlitas
istikametinde trafik

1977, ogleden sonra 14:00 civari. Carsikapi-Cemberlitas-Tiirbe yolu daha bu
saatlerde yiikiinii almis. 859 numarali Leyland 1968 model, solundaki 105 nu-
mara ise 1951 model bir Biissing-5500. Her ikisinin de ontinde birer troleybiis
var ve ayni havai hatti kullanir halde biri digerini sollamak iizere.

Sayet soldakinin ontinde seyretmekte olan Biissing U47-D hizlanir ve ona yol
agarsa, troley tellerinin havada kivilcimlar ¢ikararak birbirlerine temas etmesi
ve etrafa serdreler sagmasi isten bile degil. Bu yogunluktan dolay: yol tikan-
masin diye duraklar karsilikli konulmaz, birbirlerinden 100-150%er metre ile-
riye denk gelecek sekilde kaydirmali olarak uygulanmirdi yolun her iki tarafina
da. Gidiste Cemberlitas duragi mevcutken, doniis yolunda karsiligi yoktu. Tek
tarafli bir durakti. Carsikapidan itibaren duraklar Cemberlitas, Adliye, Sulta-
nahmet, Giilhane, Sirkeci seklindeydi.

Diizinelerce IETT otobiis ve troleybiis hattinin bir zamanlar giinboyu kul-
landig1 en 6nemli akslardan biri: Carsikapi-Gemberlitas-Divanyolu-Tur-
be-Adliye-Sultanahmet-Gllhane yolu. Glzergah o kadar onemli ki, Emi-
nénl’ne inen tim otobisler buradan gecmek zorunda. 1871’den itibaren
ath tramvaylara hizmet veren yol, 1990’lara kadar 6nemini hig yitirmedi.
1992'de lizerine modern tramvay hatti insa edilince, otobisler bundan
béyle artik Unkapani yolunu kullanmaya bagladilar.

Aksaray’dan itibaren sirasiyla Ordu, Yeniceriler ve Divanyolu caddeleri
seklinde ticlii bir zincirle uzanan aks, Garsikapi’dan sonra ciddi anlamda
enini kaybeder ve Sultanahmet-Ayasofya yolagzina kadar toplamda sa-
dece (¢ seritten islerdi. Ortadaki serit tabir-i caizse kapanin elinde kalir,
hangi yonden gelen arag sayisi daha ¢oksa onun hakimiyeti altina girer,
karsi istikameti hi¢c acimadan teke dustirtrdii. Her iki yaninda da onlarca
tarihi eser siralanan caddede bugline kadar kapsamli bir istimlak imkani
olamadi.
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Rifat Behar Arsivi

Taksim Troleybust )
hareket etmek uzere

Maskem duvarimin meydana bakan dekoratif cephesi oniindeki otobiis ve tro-
leybiis bas duraklari. 73 numarali Ansaldo, [50D] sayili Levent servisi igin he-
niiz hareket etmis durumda.

Son derece merkezi bir konumdaki Taksim’den hareket eden toplu tagima
hatlarinin coklugu, 1970li yillarda meydanin hemen her kosesinin durak
olarak kullanilmasi mecburiyetini de beraberinde getirmistir. Taksim Gezi-
si’nin merdivenlerinin 6nd, anitin dogu kesimini cevreleyen yay seklindeki
orta alan, Intercontinental Oteli‘nin yani ve hatta zaman zaman maksem
duvarlarinin kaldirimlari bile durak yeri olarak isaretlendi.

Park merdivenleri tarafindan Atakdy, Yesilkdy, Avcilar, Florya tarafina
giden otoblslerle Beyazit ringinde calisan troleybisler hareket ederken,
anitin dogusundaki yaydan Edirnekapi, Topkap! troleybisleri ile Bodazigi
istikametli Sariyer, Emirgan ve Kirecburnu arabalari, dekoratif maksem
duvarlarinin yani basindan da Mecidiyekdy ve Levent araclari kalkis ya-
pardi.

Duvar dibindeki duraklarda araglar anit cevresinde akan trafigin sekteye
ugramamasi icin bekleme yapmaz, yolcusunu indirir, yenilerini alir ve der-
hal hareket ederdi. Bu duraklar 1981 yilindan sonra tercihli yolun girisine
tasinarak kaldirim nispeten rahatlatildi.
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Ring otobuslerin saltanati

T4 numaral Taksim-Beyazit ringi Sultanahmet duraginda. 1093 numa-
rali 1969 model Leyland, 20 dakika evvel Taksimden hareket ettikten sonra
Ayaspasa-Giimiissuyu-Dolmabahge-Kabatas- Tophane-Karakoy- Emnonii-Sir-
keci-Giilhane yoluyla Sultanahmete geldikten sonra, Carsikapi-Laleli-Aksa-
ray-Sarachanebasi-Unkapani-Sishane-Galatasaray-Istiklal Caddesi  yoluyla
Taksime varacak ve boylelikle ringini tamamlamis olacak. Ters yonde ¢alisan
T1 numarali kardes hattinin arabalarmdan biri ise miinavebeli bir mantikla
onun hareketinden 10 dakika sonra Taksimden hareket etmis durumda. Su
siralarda o da Sishane-Unkapamn civarlarinda olmali.
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Istanbul’un hemen hemen tiim 6nemli merkezlerinden gececek sekilde ken-
ti bagtanbasa dolanan ring hatlar, ilk defa 1943 yilinda hizmete konulduk-
tan sonra, zamanla sayilari artirildi. Saat yoni ve tersi seklinde karsilikli
ve birbirlerinin tersi buylk daireler gizecek sekilde glizergahlarda calisti-
rilan ringlerin ana aksi Aksaray-Beyazit-Carsikapi-Sultanahmet-Eminé-
nl cizgisiydi. TUm ring otobUsler istisnasiz bu yoldan gecerlerdi.

Genellikle ilk hareket noktasindaki semtin isminin bas harfiyle anilan
ringlerin icinden T1/T4, K1/K4, M1/M4, F1/F2, G1/G2, L1/L2, OK1/
0K2, OR1/0R2"ler halk tarafindan en cok bilinenleri ve kullanilanlariyd.
Bas harflerine atifta bulunulan hareket noktalari ise sirasiyla Taksim, Kur-
tulus, Macka, Ferikdy, Glltepe, Levent, Okmeydani ve Ornektepe idi. Ring
hatlarin sefer miiddetiyse 60 ila 110 dakika arasinda degisirdi. istanbul-
lularin otobisten hi¢ inmeden tek biletle bu kadar siire seyahat edebilme
avantaji vardi.




Pangalti duragl

1963 yili, kamuya ait araglar yeni sistemde plakalarla trafige ¢ikarken, ozel
araglar heniiz daha eski model 5 haneli plakalar: tasimakta. 489 kapr numaral:
1957 model Skoda, [L1] levhali Levent-Beyazit ringinde. Zincirlikuyu-Gayret-
tepe-Mecidiyekoy-Sisliden gecerk Pangalti duragina gelmis. Heniiz daha don-
giiniin ilk ceyreginde. Buradan itibaren geri kalan yolu daha pek uzun:

Harbiye, Elmadag, Taksim, Tarlabasi, Sishane, Unkapni, Aksaray, Laleli, Be-
yazit, Cemberlitas, Sultanahmet, Giilhane Parkkaps, Sirkeci, Eminonii, Koprii,
Karakoy, Tophane, Kabatas, Dolmabahge, Besiktas, Yildiz, Darphane, Zincir-
likuyu giizergahin izleyerek ringini tamamlayacak ve tekrar ilk hareket ettigi
noktaya, Levent Carsiicine geri donecek.

IETT’nin otobiis sayist o giinlerde 500’ii assa da, yine vasita sikintist had saf-
hada. Bu agik, dolmuslarla kapatilmaya ¢alisiliyor. Istanbulda 1960 sayimina
gore niifus 1 milyon 466 bin 535, giiniimiizdeki rakamin tam onda biri!

Harbiye-Sisli arasinda uzanan Halaskargazi Caddesi tizerindeki muitevazi
trafik! Tramvaylar kaldirilali heniiz daha cok yeni. Bu ylizden mozaik par-
ke 6rill zemine gdmill raylari henliz yerlerinden sékilmemis. Aydinlat-
ma direklerine tutturulan havai bakir tel ciftlerine bakilirsa troleybusler
devrede. Bu caddede ilk defa 30 Agustos 1961 giinlinden itibaren [55]
numarali Yenikapi-Aksaray-Taksim-Sisli troleybusleri islemeye basliyor.
Ardindan bunu diger hatlar izliyor.
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Kadlkﬁu-ﬂskﬂdar Tramvaylannin
son gun seferi

227 kapr numarali motris, [12] sayih hatta Kadikoyden Uskiidar Iskelesine
dogru son seferini yaparken. Defne dallari, bayraklar ve giceklerle bezeli tram-
vay, Hasanpasa Deposunda bir siire bekletildikten sonra 1960’larin sonunda
Avcilardaki IETT Kampina gonderilerek, yazlikgi personel ve aileleri igin
kamp odasi olarak kullamilacak.
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Istanbul’un Avrupa Yakasinda 1913’ten 1961’e dek 48 yil boyunca hizmet
veren elektrikli tramvaylar, 12 Agustos 1961 giini son servislerini gercek-
lestirdikten sonra iclerinden bir kismi layterlerle Kadikdy tarafina nakle-
dilerek burada yolcu tagimaya devam etti. Anadolu yakasinda 1927’den
beri strdirilen tramvay hizmeti ise 14 Kasim 1966’da sona erdi.

Anadolu Yakasindaki Tramvaylar Yilbasina Kadar Kaldirilacaklar

Anadolu Yakasindaki tramvaylarin kaldirilarak yerlerine otobls isletil-
mesi icin, Genel Mudiirlikce yapilan incelemeler sona erdi. Hazirlanan
bir program geregince yilbasina kadar Anadolu Yakasindaki tramvaylar
yerlerini otobuslere terk edeceklerdir. Halen bu hatlarda calisan tramvay
sayisi 28’dir. IETT Idaresi bunlarin yerine 10 otobiis isletecektir. Yapilan
hesaplara gore, tramvaylarin kaldirilmasi ile masraf yilda 10 milyon lira
azalmis olacaktir. Bu sayede siirat de saglanacak ve vatandaslar gidecek-
leri yerlere kisa zamanda ulasabileceklerdir.

Diger taraftan idare, elinde kalan tramvaylari satisa gikaracak, miisteri
bulamadigi takdirde ise demir kisimlarindan faydalanma carelerini ara-
yacaktir. Oniimiizdeki yilbasindan sonra otobiis sayisinda ¢ogalma imkani
saglandigi takdirde, bazi hatlarin mithim isletme ruhsatlarini iptali ciheti-
ne de gidilecektir.” (Basindan, 13 Eylil 1966)

Kadikoy’deki Son Tramvay da Kalkti

Tramvaylar diinden itibaren (14 Kasim 1966) Istanbul’da tamamen tarihe
karistilar. Son 2 hat olarak galisan Uskiidar-Kadikdy ve Kadikdy-Hasan-
pasa seferleri de diin kaldirildi. 16 Agustos 1913’te atli tramvaylar yerine
calismaya baslayan elektrikli tramvay, istanbul’a 53 yil 2 ay ve 13 giin
hizmet etti.” (Basindan, 15 Kasim 1966)
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Bayrampasa Deresi'nin

Vatan Caddesine
donusumu

1958 senesinde, kentin en genis yolunun, “Vatan Caddesi’nin insa ¢alismala-
rindan bir kare. Yolun terazisi nihayetlenmis, artik kismi beton dokiimlerine
gegilmis. Uzerine ilk lastik tekerleklerin temas etmesine sadece haftalar kalmsg
artik. Iki kilometre uzunluguyla ve o giine dek rastlanmayan genisligiyle Istan-
bullularin agzin agikta birakacak raddede 6nemli bir imar hareketi, yepyeni
bir kornis!

“Uzerine Yunan ugaklarini m1 indireceksiniz? Havaalan: pisti genisliginde ve
uzunlugunda boylesi sasali bir caddeye ne gerek var?” seklindeki muhalif ser-
zenislere kulak tikayan Menderes, iki yil zarfinda Vatan Caddesinin inga edil-
mesini ve trafige agilmasini sagladi.

Seksen dort metre ene sahip olan cadde, Bayrampasa’dan dogarak Sulu-
kule civarlarinda sehre giren ve Surici’nin en alcak yeri olan Gureba-Yeni-
bahge-Aksaray vadi yatagini izleyerek Yenikapi’dan sonra Langa’da Mar-
mara Denizi‘ne dokiilen Bayrampasa (Lycos) Deresi’nin islah edilmesiyle
insa edildi. Ancak yapimi esnasinda maalesef istikameti dahilinde yer
alan; iclerinde hanlar, hamamlar, mescitler ve hatta bir de tas képrinin
bulundugu onlarca tarihi eser ve lic ahsap mahalle bitiiniyle ortadan kal-
dirildi.

1959’dan itibaren gliniimize kadar olan sirecte istanbul’da Uzerinde
tanklarin dahi ylrituldigi gosterisli milli bayram gecitlerine ev sahipligi
yapan Vatan Caddesi, 1950'lerin ikinci yarisiyla 1960’larin ilk yarisi bo-
yunca ayni zamanda “Bahar ve Gicek Bayrami” etkinliklerine de mekan
oldu. Bu senlikler cercevesinde, tam ortasina denk gelen noktada bulunan
dértyolagzina bir de “*Lunapark” kondurulmus ve bu lunapark ile yani ba-
sindaki o meshur gazinosu 1980’lerin sonuna dek istanbullularin eglence
hayatinin vazgecilmez tercihleri arasinda yer almistir.

Bu gdsterisli endamina ragmen, giinimiiz istanbul’unun su bogucu trafi-
gini artik neredeyse sirtlamaktan aciz bir hale gelse de, Surigi’nin, yani
cekirdek istanbul’un can damari, en 6nemli aksi konumundadir yine de.
Keske yapimi sirasinda hoyratca silkelenen o tarihi eserler ziyan-zembil
edilmeden korunuverseydi!
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Bogazici sahil hatlar

Uzeri ¢izgili 40 numara, Taksim-Kirecburnu seferinde. Ayaspasa-Giimiissu-
yundan Dolmabahge’ye indikten sonra tA Kire¢cburnuna kadar sahili takip
ederek, yolcularina emsalsiz bir goz ziyafeti cekecek. O yilarda IETT otobiis
hat numaralarinda harf tiirevi uygulanmadigi icin, aym sayiy1 tasiyan farkl
hatlar i¢in ¢aprazlamasina bir ¢izgi cekilmekte. Bunun halk arasindaki ads ise
“kazik”. Ornegin, fotograftaki Kirecburnw'nun ¢ift ¢izgili hat tabelasinin Istan-
bullular arasinda bilinen ady; “¢ift kazikl kKirk.”

1968-69 déneminde Idare bu tarz hatlar: birbirlerinden harf ile ayirmaya bas-
layinca, tek ¢izgili tiirevlere A harfi, ¢ift ¢izgililere ise B ekleniyor. Zamanla
hatlar ¢ogalip yenilerine ihtiyag duyuldukca bu siralama C, D, E seklinde iler-
letiliyor. Fotograftaki 580 numarali Mercedes-Benz O321H-L model otobiis,
Besiktasta tramvay arabaliginin éniinde. Menderes istimlakleri kapsaminda
Barbaros Bulvari heniiz Yildiz Tepeligine kadar agilmus. Besiktas-Ciragan-Or-
takoy sahil yolunun mozaik parke dokusu ise simdilik kenarlardan hafif dlgiide
bir tashih gegirmekte. Birkag seneye kadar asfalta tahvil olunacak.

Bogazici ydniine giden otoblis hatlarinin bilhassa eski Istanbullularin gén-
linde apayri bir yeri vardir. 194011 yillarda bu istikamette calisan vapur
postalarina alternatif olarak hizmete konulan Taksim-Sariyer ring hattiyla
beraber sehir ahalisi Bogaz’a daha sik ¢ikmaya basladi. Zamanla bu uzun
hattin Gzerinde belli noktalarda son durak yaparak geri donen Emirgan,
Hisar, Istinye, Kirecburnu, Yenikdy, Tarabya gibi daha kisa hatlar hizmete
alindi. Boylece sahil yolunun misterilerinin farkli semtlere ulastiriimalari
saglandi.

Vapur hizina esdeger, hatta kimi zaman ondan daha da hizli giden, sis ve
kotd hava sartlari gibi istenmeyen durumlarda dahi seferlerine karayolu
Uzerinden rahatlikla devam edebilen otoblis servisleri, Bogaz sakinleri-
nin ve Bogazici‘ne tenezziihe ¢ikanlarin vazgegilmezi oldu. Idare bu hat
serisinin 6nemini bildigi icin, sahip oldugu arag parkinin en yeni, konfor-
lu ve hizli arabalarini servise verdi Bogaz hattinda... 25 ve 40 numarali
hatlarin tirevlerinde dénemin en sik otobisleri kabul edilen Mercedesler,
Magiruslar, sonralari Leylandlar, Bilissing-U47D’ler ¢alisti.
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Faruk Gonciioglu Arsivi

Yildiz A.s.faltl'nda
seyrusefer basladi

244 numarali 1954 model Biissing-4500 Yildiz Asfaltindan yukariya, Levente
dogru yol aliyor. Aslinda sahil yolunun hatti olan 22 numarali Eminonii-Emir-
gan servisinin, yolcusuz bir halde bu caddede ne isi var diyeceksiniz? Bakim
icin Levent Otobiis Garajina dogru yol almakta aslinda. Yeni hizmete giren
Yildiz-Zincirlikuyu asfalti sayesinde, kestirmeden 15 dakika zarfinda 4 Le-
vent'teki otobiis deposuna ulasacak.

En Genis Yol Oluyor

Istanbul'un en genis yollarindan birini teskil edecek olan Yildiz-Besiktas Yo-
lwnun inga faaliyeti hizla devam etmektedir. 30 metre genisliginde ve 1500
metre uzunlugundaki yol, istimlak bedeli hari¢ 2 milyon liraya ¢ikacaktir. Sira,
halen Bakim Garaji'min bulundugu kismin istimlakine geldi. Yildiz tarafinda
tesviye edilmis olan yolun asfaltlanmasi isine, kurumasindan hemen sonra bas-
lanacak ve bu is bir ay icerisinde tamamlanms olacaktir. Yolun tamami ise
1957’nin sonbaharma kadar bitirilmis olacaktir” (Basindan, 22 Mart 1957)

Menderes donemindeki istimlakler ve yeni yollar insa etme programi cer-
cevesinde Besiktastan itibaren Yildiz’a ve oradan da Zincirlikuyu’ya ka-
dar genis bir bulvar agiimasina baslandi. Iki yil siiren calismalar sonrasin-
da Yildiz Mahallesi ile Besiktas arasinda “'Yildiz Asfalti” adiyla bir cadde
acildi. Buyolun ikinci asamasi olan Yildiz-Zincirlikuyu kismi da takibeden
sene tamamlandi.

Balmumcu tepesinden bakildiginda bile Harem, Salacak, Kizkulesi’ne ka-
dar genis bir panoraminin izlenmesine imkan veren caddenin her iki tarafi
adaclarla bezendi. ilk acildigr yillarda neredeyse bogs denilebilecek él¢lide
az bir trafik hareketine sahip olan kornis, 1962 yilindan itibaren “Barba-
ros Bulvar1”” adini aldi.
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Sﬂleumaqiue-Machg o
hususi otobusu koprude

1940 yili, Galata Kopriisiiniin Yeni Cami tarafindaki ayag tadilatta. Bu
yiizden araglarin gecebilmesi icin gegici surette egretiden bir ara baglant: ya-
pilmis yani basina. Bu yiizden seyriisefer biraz tikanmis o saatlerde. Koprii
iizerindeki iskelelere yanasmis olan Sirket-i Hayriye ve AKAY a ait vapurlarin
bacalarimdan saliman dumanlar, havada orta siddette bir karayelin varligim
hissettiriyor. Calisma, Eminonii Meydanindaki zemin yiikseltme faaliyetine
uygun olarak kopriiniin de buna uygun sekilde ikinci dubasinin oldugu yer-
den itibaren yiikseltilmesi amaciyla yiiriitiilmekte. Kopriiye girmek iizere olan
minibiisten biraz biiyiik olan vasita ise bir halk otobiisii; Siileymaniye-Magka
hattinda ¢alismakta.

“Eminonl Meydani’nin tanzimi miinasebetiyle meydanin simdiki seviyesi-
ne gore yukseltilmesi ameliyesine mayista baslanacaktir. Bu itibarla Ka-
rakdy Koprisinin de yikseltilmesi lazim gelmektedir. Képrii, Emindni
cihetinde ikinci dubanin bulundugu kisimdan yikseltilecektir. Emindni
giimrik binasinin yanindaki apteshanenin éniinden Karakdy Képrisiiniin
ustline muvakkat bir tahta kopri kurulacaktir. On iki metre genisliginde
yapilacak bu képriiden yayalar ve otomobiller gececekler, asil kdpriden
yalniz tramvaylarin minakalesi temin edilecektir. Muvakkat képriinin
12.790 liradan kesifnamesi hazirlanmistir. Muvakkat kopri insa edildik-
ten sonra Karakody Koprisiniin Eminénl cihetinde iki dubalik kismi ile
Eminént Meydani’nin yiikseltilmesine baslanacaktir.” (Basindan, 10 Ni-
san 1940)

“Koprinin Emindni basinin yiikseltilmesi isine devam ediliyor. Bir ay
daha slirecek. Meydanin ortasinda bulunan bekleme yeri kalkacaktir. Kép-
riiden gelen tramvaylar, Yeni Cami’nin online giderek orada duracaklar-
dir.” (Basindan, 15 Temmuz 1940)

“Eminond Meydani tanzim ameliyesi 15 Agustosa kadar ikmal edilecek.
Karakdy Kopristinin Emindnii‘ndeki ayagi kirk santimetre ylikseltilmistir.
Meydan da ayni seviyeye yikseltilecektir. Meydan ve Yeni Cami yerden
projektdrlerle tenvir edilecektir.” (Basindan, 21 Temmuz 1940)

“Galata Képrisl’ne giristeki muvakkat képri sokiliyor. Képrinin tah-
talariyla, Ortakdy Deresi Uzerine bir képri yapilacaktir.” (Basindan, 20
Eylul 1940)
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Utobﬂgsﬂz yillar ve
Taksim Meydani

Yogun kalabalik, fotografin hafta ici, mesai saati ¢ikisinda cekildigini goste-
riyor. Uzerleri yesil branda ile golgelendirilmis uzun ve turnikesiz duraklar-
da kuyruklar olusturan halk, kendilerini evlerine ulastiracak aracin gelmesini
dort gozle bekliyor.

Memleketin icine dlstiigi sikintili durum, hem ekonomik hem de toplum-
sal yasayis agisindan 1970’li yillarin olduk¢a zor ve keyifsiz gegmesine
neden olmustu. Bu darbogaz her alani oldugu gibi belediye hizmetlerini de
etkilemis, yakit ve arag yedek parca yoklugu herkesi canindan bezdirmisti.
IETT’nin elinde calisir halde 400 kadar otobiisii kalmis, geri kalanlariysa
garajlarda parca beklemekteydi. Kent sathina yayilan 128 hattin her biri-
ne en fazla 3 otobis ya da troleybUs diisiiyor, yolcu nakli giderek ¢ikmaza
giriyordu. Olusan agik, dolmusglarla kismen giderilmeye calisilsa da, bu tir
gegici ¢ozimler yaraya merhem olmaktan uzakti. OtobUls ve troleybiisle-
rimiz kapasitelerinin ylizde elli fazlasi yolcu tasiyordu. Tek care, yukli
miktarda otobiis alimindan ge¢mekteydi. Bu da o gilinlerin kosullarinda
imkansizdi!

Fotografta da goriilecedi tizere; Taksim Meydani’ndaki otobiis bas durak-
lari yolcularla dolu olmasina ragmen, toplu tasima araglari o saatlerde yo-
gun aksam trafigine takilmis vaziyette, sehrin muhtelif yerlerindeki dara-
cik caddelerinde Umitsizce ilerlemeye ve Taksim’e ¢ikmaya cabalamakta.

Sagda Intercontinental Oteli insaati, solda ise 27 Kasim 1970’de gecirdigi
blylik yangindan sonra bastanbasa tamire alinan Atatlirk Kiltiir Merkezi
(eski adiyla Opera Binasi - Istanbul Kiiltiir Merkezi) goriilmektedir. Inter-
continental (simdiki adiyla The Marmara) 12 Kasim 1975’de, AKM ise
6 Ekim 1978’de yeniden hizmete girecektir. Gerilerdeki duraktan yolcu
almakta olan troleybis ise, Beyazit ringlerinden birini gergeklestirecek
olan [T1] veya [T4] hattinda.
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Koprubasinda ariza

Eminéniinden Galata Kopriisiine giren yolun basinda arizalanan 6 numarali
troleybiis ve araci sollayarak gegmeye ¢abalayan tagitlar... Tam da olmayacak
yerde yolu tikamis. Devriye gezen askerlerin varligi ve yiiriiyenlerin giysilerine
bakilacak olursa 1981 yili bahar aylar: olmal.

1980 yilinda IETT filosuna katilan 1770 kapi numarali kériiklii Ikarus,
henliz daha bir yasinda. 6 numarali troleybiis ise artik son dénemleri-
ni yasityor. Hizmetten alinmasina tg¢ yil kalmis. Simdilik Sisli Deposuna
bagli. Elden gecirildikten sonra izmir ESHOT idaresi‘ne devredilecek ve
mavi-krem renklere boyanarak 1992’ye kadar Ege’de calismaya devam
edecek.

Fotografin sag altinda, én caminda PTT levhasi tasiyan resmi minibls
ise, yaya Ustgecidinin merdivenlerinin hemen bitimindeki sari renkli genel
telefon kultibesini onarmak icin buraya park etmis olmali. Sik sik ariza-
lanan ve nedense bu noktada sadece bir adet bulunan kullbenin dnlinde
uzun kuyruklar olusurdu. Hemen yani basinda da, ters cevrilmis tahta bir
sandik lzerine dizdigi metal telefon jetonlarini satmaya calisan orta yasli
adam!
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1742 kapr numarali, 4 kapili Ikarus 280 model mafsalli (koriiklii) otobiis ilk
giin seferinde. On camlarimin etrafi cepecevre defne yapraklariyla siislenerek
Taksim bas duraklarindan heniiz hareket etmis. Istikamet Kocamustafapasa!
Hizmete girdikleri ilk giinlerde halk bu otobiislere dylesine alaka gosterdi ki,
durakta bekleyen baska model otobiis ya da troleybiis oldugunda, ¢ogu insan
sirasini arkada bekleyenlere devreder, koriiklii otobiise binmek igin biraz daha
beklemeyi goze alirds.

Fotograf 1980 yilimin yagmurlu bir sonbaharinda, sabah saatlerinde cekilmis.
Aksam postast bu kadar sansl olmayacak ve su saatlerde ici yar1 yariya bos
olan 1742, mesai saatinin sona ermesinden itibaren bu kez kapilarina kadar
dolu Pasa yolcusuyla aksam seferlerine ¢ikacak.

Mafsalli ya da halk arasindaki deyimiyle “koriikli’” otobisler, solo bir
otobiisiin ardina eklenmis aractan olusan biitiine verilen addir. Iki kabin
arasindaki baglanti yeri kauguk malzeme ile 6rtuldigi icin, ilk geldikleri
1979 yilindan giinimiize dek bu otobisler kentte “korikli” ismiyle anil-
maktadirlar.

Aytekin Kotil’in Belediye Baskani oldugu 1978’de baglantilari yapilan ve
ilk partisi 1979’un 8 Ekim’inde getirtilen Macar mali Ikarus-280.67 mo-
del kériikll otobislerden lger kapilari bulunan 110 tanesi 1979 yili igin-
de, dérder kapisi bulunan 80 adetlik daha gelistirilmis modelleri de 1980
yilinda teslim alindilar. Boylece IETT’nin kériiklii Ikarus filosu 190’a Cl-
karildi. Araclara 1600 ila 1789 arasinda kapr numaralari verildi.
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Sirkeci'de

Bussing Ud/D'ler

1985 yazi, Sirkeci yaya iistgecidinden otobiis duragi ve Harem araba vapuru
iskelesinin genel goriiniimii. Duraga yanasmis olan Biissing U47-D, 33A nu-
maralr Esenler-Atisalani servisinde. Ardindaki ise 80 numarali Yedikule-Emi-
nonii hattinda.

Oglen saatleri oldugu icin, durakta aksam kalabaligi heniiz gériilmiiyor. Mesai
saatinin bitimiyle isyerlerinden dagilan Istanbullularca aksam saat 17:00 ila
19:00 arasinda bu durakta igne atsaniz yere diismez.

Sirkeci otobiis duraklari, Eminéni’nden sonra en dnemli istasyonlardandi
bir zamanlar... Rihtimdan hareket eden araclarin ilk durak yeri burasiydi.
Tren garinin tam online tesadif eden yerde ¢ikis duradi, zaten dar olan
kaldirimi daha da daraltmamasi icin acik olarak tasarlanmisti. Karsisin-
daki inis duragi ise, garin 6nlndeki yeterli alandan dolay cep seklinde
ve kapali durakti. Eminoénii‘nde kismen dolan otoblise ya da troleybiise
binerken hala oturma yeri bulabilme sansi yiiksekti. Bu ylzden isyerleri
bu civarda olan vatandaslar, sahile, bas duraklara kadar ylirimek yerine
buradan otoblise ya da troleyblise binmeyi tercih ederlerdi.

Elektrikli tramvay déneminden beri aktif olan Sirkeci duraklari, glini-
mizde artik otobislere dedil; T1 numarali tramvay hattina hizmet ver-
mekte. O eski yogunlugu ve telasi devam etse de, eski giinlerdeki naifligi
kalmadr artik.
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Sirkeci Gar Duragi

1985de Sirkeci Gari oniindeki transit durakta yolcu indirip bindiren iki Ley-
land. 1993 yilina kadar IETT otobiislerinin yogun bir sekilde kullandig Sirkeci
ara durags, ozellikle halkin Halkal: banliyé tren hattina transferine imkan ver-
mesi dolayistyla biiyiik bir 6neme sahipti.

Garin énlinde yer alan transit duragi iki grup hat kullanirdi: Bir durak
sonra Emindnl’nde seferini tamamlayanlar ve sahilde sonlanmayip Galata
Koprisu tizerinden Beyogdlu-Besiktas Yakasina atlayarak yollarina devam
edenler... Ilk grup hatlarda calisan otobiisler bu noktada sadece Gar’a
yolcu indirip yolcu almazken, Képrii atlayan ve ¢ogu ring hat olan servisler
Sirkeci duraginda trene hem yolcu verir hem de alirdi. Bu ylizden burada
bekleyen sabirsiz yolcularin gézi Hidavendigar Caddesi‘nin anayola bir-
lestigi kose basinda olurdu.

Donen otobls yahut troleybisiin tabelasinin hat numarasi kirmizi zemin
tzerine yazil ise durakta bir hareketlenme yasanir; aracin Karakdy, Dol-
mabahce, Besiktas, Barbaros Bulvari, Gimussuyu, Taksim, Harbiye, Sisli
ringlerinden hangisine ait oldugu, gdzler hafifce kisilarak belirlenmeye ca-
lisihrdr. Yaklasmakta olan otobiis sayet isinize yarayacak bir hat ise, du-
rak alaninda ona kolayca binilebilecek bir noktaya dogru kiiciik adimlarla
yaklasilir, abonman biletler avug icinde hazir edilirdi.
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$9hri bastan basa kateden
[ing hatlar

85 filo numarali 1951 model Biissing-5500, Nisantasi-Beyazit ringinde. 1947 de
yeniden diizenlenen hat numaralarina gore, kentin ilk ring hattina [2] numa-
rasi verildi; tam tersi istikamette donen kardesine de [Cizgili-2]. Otobiis, Istik-
lal Caddesi'nde Aga Camii durag: éniinde yolcu indirip-bindirme aninda.

[ETT tarafindan kentte kurulan ilk otobiis hatlarindan biri de 24 Eylil
1943 sabahindan itibaren isletmeye agilan Harbiye-Beyazit ring ¢iftiydi.
Bu servislerin diger hatlardan farki, kalkis noktasina geri dénene kadar
karsl durak yapmamasi, yani yansima noktasinda beklememesiydi. Harbi-
ye’den hareket eden otobiis Istanbul’u bastanbasa kat eder sekilde bir rota
izleyerek oldukca genis bir daire cizer, sehrin bitiin merkezi semtlerinden
gecerek yeniden ilk hareket ettigi noktaya geri dénerdi. Ayni sekilde hattin
otobislerinden bir kismi da bu yolun tam tersini izlerdi. Bdylece ayni nu-
maray! taglyan, ancak bir kismi saat yontnde, bir kismi da ziddinda donen
bir hat cifti olusturulmustu.

“Bugiinden itibaren [Harbiye-Beyazit] ring otobiis seferleri basladi. Oto-
bisler karsilikli olarak iki yol takip edeceklerdir:

e Ik yol: Harbiye-Taksim-Tozkoparan-Gazi Képriisii-Beyazit-Sultanah-
met-Galata Képrisi-Dolmabahge-Gimiissuyu-Harbiye..

* kinci yol: Digerinin tam tersi yol. (Basindan, 24 Eyliil 1943)

Zaman iginde bu ikili hatti Sariyer-Taksim ve Sisli-Beyazit otobls hat cift-
leri takip etti. Ardindan Kurtulus, Levent ve Mecidiyekdy kalkisl yeni ring-
ler hizmete kondu. Bu sekilde 1950li yillarin ortalarinda toplam [ETT hat
skalasinin yarisi ringlerden olusur duruma geldi. Ring hatlarin tamamina
yakininin yansima noktalari, yani varsayilan transit duraklari Beyazit ola-
rak kabul edilmisti. Burasi, ayni zamanda s6z konusu ring hattin toplam
seyahat siiresinin tam yarisina denk diismekteydi. 1970’lere gelindiginde
ring hat ciftlerinin sayisi 30’a ulasmisti. Ringlerin saltanati 1980’lerin
ikinci yarisindan itibaren kaybolmaya basladi ve iclerinden birkaci harig
timi iptal edilerek diiz hatlara dontstiirildd.
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Cekirdek Istanbul'un

prestij hatlari

Heniiz hizmete giren yeni Mercedes-Benz O321H-L model otobiislerden 570
filo sayili olan, [70] numaral Kurtulus-Tiinel prestij hattindaki servislerinden
birinde. Taksim, oglen saatleri... Yerdeki su birikintileri, fotografin ¢ekilmesin-
den az bir zaman evvel giiclii bir bahar yagmuru indiginin ipuglarini veriyor.

“Prestij Hat” olarak tanimlanan ve Istanbul’un merkezi semtleri arasin-
da hizmet veren hatlarda IETT'nin her zaman en seckin, en gésterisli ve
en yeni otobusleri hizmet verdi. Genellikle uzun yillardan beri tramvay
sebekesinin arabalarinin isletildigi yerlesimlerin 6n plana ciktigi prestij
semtleri Surici’nde Fatih, Edirnekapi, Topkapi, Aksaray, Yenikapi ile Ana-
dolu Yakasinda Kadikdy, Uskiidar, Bostanci, Fenerbahce gibi eski ve vitrin
mubhitlerdi.

S6z konusu hatlar her ti¢ alt bdlgede calistirilan otobis hatlarinin yaklasik
beste birini olusturmaktaydilar. Prestij hatlarinin en bilinenleri ve dncelik
taninanlariysa, kentin daha cok Beyogdlu Yakasinda hizmet vermekte olan
Taksim, Tlnel, Emindni ve Beyazit kalkisl bazi servisler olup, bunlarin
icinde dzellikle Tiinel Meydani’ndan hareket edenleri, idare’nin gézbebegi
hatlariydi. IETT filosuna yeni katilan otobiisler 6ncelikle Beyoglu bélge-
sinde Tlnel kalkisli hatlara verilir, boylelikle gicir gicir arabalarla ilk ola-
rak Levent, Yenilevent, Kurtulus ve Macka ahalisi tanisirdi.

Bu biraz da zemin katindaki tarihi Tlnel Sebekesi'ne Metrohan binasinin
ev sahipligi yapmasinin avantajindan olsa gerek, yolcu yogunluklari orta-
lamanin oldukga tzerinde olan dncelikli 4 hat, 1980’lerin son demlerine
kadar soz konusu degerini stirdlirdiiler. Prestij gelenedi uzun yillar boyun-
ca IETT tarafindan uygulandi. Giinimiizdeyse toplam sayilari yiizlerle ifa-
de edilen hatlar icinde yine ayri bir yer tutan, ancak zaman iginde hareket
noktalari ve isimleri kismen dedisen bazi servisler prestij hatti etiketiyle
bu 6zelliklerini korumaya devam etmektedir.
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Libadiye otobust

[20] numaralr Libadiye otobiisii Kadikoyde. Hat 1960’larin ortasinda hizmete
girmis olup 1969da Ornek Mahallesine, 1979da ise Esatpasa Ciftligine dek
uzatild. 407 sayih Skoda, 1957 model bir RO-706 dir. Ozenle dosenmis gri mo-
zaik parke zemin iizerinde ne kadar da sik bir goriiniim sergilemekte.

[stanbul’un iki yakasi arasindaki kara toplu tagimacihigi, aradaki irtiba-
tin zayif, hatta neredeyse imkansiz olmasi nedeniyle [ETT catisi altinda,
ancak iki ayri isletmeymiscesine (Bogazici Kopriisii hizmete girene kadar)
birbirinden kopuk sekilde siirdiirtildii. IETT’nin 1 ila 21 arasindaki hat
numaralari Kadikoy-Usktdar bolgesine, 22 ila 99 arasinda olanlariysa
Avrupa tarafina (Surici, bati ve kuzey Istanbul) tahsis edilmisti.

Kadikdy bolgesine verilen otoblis hizmeti, Avrupa Yakasina oranla daha
mutevaziydi. Nifusun karsi yakaya gére az olmasi nedeniyle, [ETT ta-
rafindan Kadikéy’de daha ufak capta bir sebeke kuruluydu. 1960-70li
yillarda hepsi Baglarbasi Deposu’na bagli 60 kadar Skoda ve bunlara ila-
veten 50 civarinda Leyland otobisle verilen hizmet, bu bélge icin yetersiz
olsa da, yine de buyUlk bir acig1 kapatiyordu.
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Eminonu-Sirkeci

Rihtim terminaller|

Eminonii 1 numarali Kuzguncuk-Beylerbeyi-Cengelkoy-Vanikéy vapur iskele-
sinin onlerine denk gelen A terminalinde hareket saatini bekleyen 1952 model
bir Biissing-6000. Servis yaptigi [90] numarali Draman hatti, kentin en eski
otobiis hatlarindan biri olup, ilk hizmete girdigi donemde Cihangir-Carsam-
ba olarak ¢alistirilmakta iken, 1950°li yillarin sonlarima dogru ikiye béliinerek
Cihangir-Eminonii ve Eminonii-Carsamba seklinde iki ayri hat haline geti-
rildi. Kisa stire sonra da son duragi Carsambadan once Fethiyeye, ardindan
da Dramana kadar uzatildi. Cihangir hatti ise tamamzyla iptal edildi. Bu hat
giiniimiizde de halen ayni numarayla Istanbullulara hizmet vermeye devam
etmektedir.
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Vapur iskelelerinden inen halki kente dagitmak ve karsi yakaya gegmek iste-
yenleri de adi gecen bu iskelelerle bulusturmak tizere IETT, Emindnii rihtim
boyunda oldukga uzun bir seridi ana hareket terminalleri olarak diizenledi.
1967'de sahildeki antrepolarin yiktiriimasi sonrasinda Eminonii‘niin aldigi
yeni sekilde, Sehir Hatlari’nin 4 vapur iskelesine paralel uzanan alan da A
ve B terminalleri seklinde ikiye bélindl. Bunlardan, Sirkeci Araba Vapuru
Iskelesine yakin olan A terminali sehrin Surigi ve Surdisi bati bdlgelerine
kalkan otobiislerin bag duragi haline getirilirken, Galata Kdpriisii'ne yakin
olan digeri de kopriyl atlayarak Beyoglu, Besiktas, Sisli ve Bogazigi isti-
kametlerine hareket eden otobislere ev sahipligi yapmaya basladi.

Zaman icinde buradan kalkis yapan otobls hatlarinin sayisi 50 ila 70 ara-
sinda degisti ve kentin bir numarali hareket noktasi haline geldi. Sirkeci
Tren Gari'na yakinligi, rihtim ve kopri Usti iskelelerine birkag dakika-
l1k yuriime mesafesinde olmasi sebebiyle hareketliligini hicbir zaman icin
kaybetmeyen rihtim bas duraklari, 1990’ yillarin baslamasiyla birlikte,
yeni Galata Kdprisi’‘nlin hizmete girmesi, meydana yaya ve arag altge-
citlerinin insa edilmesi, yeni tramvay hattinin dosenmesi gibi sebeplerden
6tlrd, onemini kaybetmese dahi yarim asir dnceki yogunlugunun giderek
azalmasi Uzerine, yolun karsi tarafindaki Misir Carsisi’nin ¢caprazina ve
eski Yemis Iskelesi 6niine taginarak paylastirildi.

Eimadag duraginda
Eminonu “A" terminust

Eminonii “A” bolgesi hareket alaninda plantonluklu sira duraklar;
Yildiztabya, Kiigiikkoy, Kocamustafapasa, Silivrikapr ve Yedikule
otobiislerinin kullandig1 peron. Sahile en yakin durak dizisi oldugu
icin, turnikelerin denize sirtin1 verdigi kesim sac ve camdan olusan
bir paravanla ortiilii. Bekleyenler riizgdrdan etkilenmesin diye. Ge-
ride park halinde olan Biissing U47-D, [35B] numaral Silivrikap:
arabasi. Solda, rihtima bagli vapursa “1” numarali iskelenin gemisi,
az sonra direkt Kadikoy postasina hareket edecek.

1990’1 yillara kadar Sirkeci Araba Vapuru iskelesi ile Gala-
ta Koprisi ayadr arasinda uzanan rihtim boyunda iki buytk
otobiis hareket terminali vardi. Bunlardan Sirkeci tarafinda-
ki “A”, képriye yakin olaniysa “B’”' terminali olarak bilinirdi.
WA’ terminali Istanbul’un Surici, Bakirkdy, Bahcelievler, Lond-
ra Asfalti, Taslitarla, Bayrampasa, Esenler, Bagcilar, Sefakdy
gibi bati yakasina calisan otobiis ve troleyblslere ev sahipligi
yaparken; “B” terminalinden hareket edenler Galata Kopri-
si'nl atlayarak Karakdy, Besiktas, Taksim, Sisli, Levent, Etiler,
Bodazigi Sahili, Sariyer yéniine dogru calisirlardi.

Her iki hareket alani da karayolu tasimaciliginin denizyoluyla
olan irtibatinda biiyiik rol oynamakta, yolcularin hizli bir sekil-
de vapurdan otobls ve troleybiise; ya da tam tersi yonde aktar-
malarina imkan sagladiklari igcin giinii her saati yogun olmak-
taydi. Alanlar kisitli, buralari kullanan araglarsa ¢ok oldugu
icin, ceplere yanasan otobis ve troleybisler indi-bindi islemi-
ni olabildigince hizli gerceklestirir; cogu zaman hareket saa-
tini dahi beklemeden hareket ederdi. Terminaller, yeni Galata
Koprisi‘niin insa edilmesinden sonra 500 metre kadar batiya,
Yemis Iskelesi, Zindan Han ve Tahmis tarafina 6telendiler. Séz
konusu bant, glinimiizde yaya alanidir.

FOTOGRAFLARLA ISTANBUL'DA ULASIM <83



Rifat Behar Arsivi

Kadikoy-Bostanci h.a.ttlnda
modern otobusler

Fotografta Kadikdy-Bostanci hattinda servis yapan UKHT ye ait bir Twin-Co-
ach otobiis ve son durakta aracin éniinde poz veren Bostanci sakinleri. 16 Ekim
1946da lagvedilen ve elindeki Ford marka 5 otobiisii Ankara EGO Idaresine
gonderilen Kadikdy Otobiis Idaresi, bir yil sonra Amerikadan satin aldigi yeni
model otobiislerle ve Istanbulda kamyon sasileri iizerine giydirdigi derme-cat-
ma araglarla filosunu 11e ¢ikartti.

“UKHT Tramvay Sirketinin Amerikaya siparis ettigi 3 otobiis Istanbula geti-
rildi. Giimriik’ten ¢ikartilan otobiisler derhal Bostanci hattina tahsis edildiler.
Seksener kisilik otobiislerin soguk ve sicak hava tertibatlari bulunmaktadir”
(Basindan, 12 Haziran 1947)

UKHT Idaresi’nin filosunda bulunan Twin-Coach marka otobiisler, satin
alindiklari giinden itibaren Kadikoy Yakasinin prestij hatlari kabul edilen
Bostanci ve Suadiye servislerine verildiler. 1947-48 yillarina gére oldukga
konforlu sayilan Twin-Coachlar, UKHT Idaresi 1955’de IETT’ye devre-
dilene kadar hizmete devam etti. Bu tarihten itibaren IETT Genel Mi-
durliigh Anadolu Yakasina kendi filosundan 5 adet Bissing 5500-TU.5
aktardiktan sonra, zaman icinde ara¢ parkina ilave ettigi Skodalardan,
Mercedes 0321-H’lerden ve daha ileriki donemlerde de Leylandlardan nu-
muneler gonderdi.

Sehrin her iki yakasindaki otobis sayisi, 1970’lerin ortalarina kadar bire
bes oranini koruyarak devam etti. Hat sayisi 10’u, filodaki toplam otobls
sayisi da 50yi pek asamadi. Egitim, saglik, kamu ve 6zel kurumlari agir-
liklr olarak Avrupa Yakasinda oldugu icin, halkin blyik kismi da Avru-
pa tarafini tercih etti. Bogazigi Koprisi‘niin hizmete girmesiyle birlikte,
Kadikdy yakasi bliylime ve genisleme ivmesini artirarak aradaki makasin
hizli bir sekilde kapanmasini sagladi. Gliniimiizde her iki kitaya yayilan bu
iki devasa bolgenin otobls ve hat sayilari karsilastirildiginda, oranin bire
ikiye dek indigi gorilmektedir.
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Bogaz Koprusu gecisli hatlar
devrede

[111] numaral Besiktas-Ustbostanci hattinda ¢alisan koprii gegisli bir Ley-
land. Bu seferlerde normal otobiis bileti 1 liraydi ama kopriiyii gegip Astsubay
Okulu duragina gelene kadar, 1 lira da ekstra Koprii gegis iicreti olmak iizere
toplam 2 lira alimirdi. Leylandlarin ve Biissinglerin sag 6n camlarimin i¢ tara-
finda, asagiya yapilan ézel ayaklara “Istanbul Bogazigi Kopriisiinden Geger”
tabelast takilirdi. Uzun bir dikdortgenden ibaret uyar: tabelasimin fonunda
da Kopriiniin profilden siluetini andiran bir sekil vardi. S6z konusu tabelalar,
ayaklart olmayan/kirilan otobiislerde de ya gelisigiizel ya da camin alt kenart
ile sag kenarina sikistirllarak ¢caprazlama konurdu.

20 Subat 1970’de temeli atilan ve 30 Ekim 1973 guni térenle hizme-
te giren Bogazici Képrisil, Avrupa’yl Asya kitasina baglamasi nedeniyle
diinyadaki kopriler arasinda ¢ok ayri bir konuma sahiptir. Bogaz’in iki
yakasi arasindaki irtibatin sadece vapurlar ve feribotlarla gerceklestirildi-
gi donemden sonra Kopriinin devreye alinmasiyla birlikte kara nakil va-
sitalarinin kitalar arasindaki hareketinde blyik artis géruldi. Képrinin
acilisindan sonra hizmete girmesi programlanan otobiis hatlari da IETT
tarafindan uygulamaya kondu.

Istanbul’un kita atlayan ilk 5 hatt sunlard:

101-Besiktas-Beykoz (Besiktas-Beylerbeyi-Kanlica-Beykoz)
111-Besiktas-Ustbostanci  (Besiktas-Camlica-Bulgurlu-Kozyatadi-Ust-
bostancl)

121-Taksim-Bostanci (Taksim-Besiktas-Kadikdy-Bostanci)
122-Taksim-Bostanci (Taksim-Harbiye-Sisli-Mecidiyekdy-Kadikdy-Ziver-
bey-Bostanci)

123-Besiktas-Kartal (Besiktas-Kadikdy-Bostanci-Kartal)

Bu servisleri zaman iginde digerleri izledi:

124-Taksim-Bostanci  (Taksim-Harbiye-Sisli-Mecidiyekdy-Kadikdy-Bag-
dat Caddesi-Bostanci)

125-Yenikapi-Ustbostanci (Yenikapi-Vatan Caddesi-Edirnekapi-Mecidi-
yekoy-Kadikoy-Bagdat Caddesi-Ustbostanci)

1979 yilinda seriye 4 yeni hat daha eklendi:

110-Besiktag-Kadikdy (Besiktas-Baglarbasi-Zeynep Kamil-Kadikdy)
112-Besiktas-Ustbostanci (Besiktas-Ziverbey-Kazasker-Ustbostanci)
120-Mecidiyekdy-Kadikdy (Mecidiyekdy-Baglarbasi-Zeynep Kamil-Kadi-
koy)

124A-Mecidiyekdy-Bostanci (Kiziltoprak-Bagdat Caddesi-Bostanci)
1981 yilinda aralarindan ikisi iptal edilerek, kita gegisli hatlarin sayisi
dokuza sabitlendi. Képriiniin trafigin biylk bir bolimini ¢cekmesi Gzerine,
Deniz Yollari’nin Istinye-Pasabahge arasinda calistirmakta oldugu feribot
(arabali vapur) seferleri tamamiyla kaldirilirken, Kabatas-Uskiidar ara-
sindaki yogun seferler de giderek azaltildi.
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Tercihliyola Gzgi
ring Troleybusler

Hem arag kapt numarasi hem de ¢alistigi hat numarasi olarak 50 sayisini ta-
styan 34 AD 429 plakali troleybiis, icinde ilk giin misafirleri ile Taksimden ha-
reket ederek Elmadaga yol aliyor. Ardindaki 04 numarali kirmizi otobiis ise,
miilga belediye araglarindan biri. Alibeykiy Belediyesine ait. O da agilis mii-
nasebetiyle toren alanina gonderilmis.

Kaldirimda yiiriiyenlerin merakli bakislari, kent ici ulasimda ilging bir deneyi-
me tamklik ettikleri bilinciyle; normal trafikten ayrilmis yeni yola ve otobiislere
yonelmis durumda.

11 Mart 1979 giuni hizmete giren Taksim-Levent tercihli yolu lzerinde,
yine ayni glin iki yeni hat sefere kondu: [50C] Taksim-Mecidiyekdy ve
[50D] Taksim-Levent hatlari bunlar. [50B] numarali Tiinel-Mecidiyekdy
hattinda da iyilestirme yapildi. Ayrica bu g hatta troleybUsler calistiri-
larak, tercihli yol tzerindeki toplu tasima araglarinin egzoz gazi salinimi
azaltilmaya cahsildi.

50 tiirevli hatlara 15 troleybus birden tahsis edildi. Araclar defne yaprak-
lari ve bayraklarla siislendi. Ayrica dnlerine tercihli yolla ilgili bez afisler
ilistirildi. Troleybisler, son duraklarinda beklemeksizin geri dénecek ve
mekik (ring) servisleri sayesinde birim zamanda daha fazla sefer gercek-
lestirecek.
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Taksim-.l.iarbiue-Besiktas
otobus hatti acilds

Renault-Scémia marka otobiislerden ikisi Harbiye yolagzinin hemen berisinde
karsilasmak iizere. O zaman seyahat siiresi sadece 18 dakika olan yol, giinii-
miizde ancak yarim saatte alinabilmekte.

Beyazit Meydani ile Bahcekapr Biliyik Postane ve devaminda Karakdy
Meydani arasinda bir yil boyunca hizmet verdikten sonra, hattin pek de ve-
rimli olamadigina kanaat getirilerek iptali tizerine Idare’nin Renault-Scé-
mia marka 4 otobusl bir slre dinlendirildi. 1929’da Taksim Meydani ve
cevresinin mamur hale getirilmesi calismalari sona erince, énce Harbi-
ye-Besiktas, ardindan da Taksim-Besiktas giizergahi tzerinde bir diger
hattin denenmesine karar verildi. Servise verilen 4 otoblsiin tamami glin
boyunca Taksim-Elmadag-Harbiye-Nisantasi-Tesvikiye -Macka-Akaret-
ler-Besiktas arasinda mekik dokudular.

1927 model Renault-Scémialarin arkasindaki agik sahanliklari, yolcula-
rin adeta balkonda oturuyormuscasina seyahat etmelerine imkan sagliyor-
du. Bilet tarifesi tramvaya gore ylizde elli daha pahali olmasina ragmen,
kisa stirede Harbiye’den Besiktas’a inis-cikisa imkan verdigi igin servisler
halk tarafindan ¢ok tutuldu.
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Alican Kiigiikcan Arsivi

Yaya ustgecitlerinin atasi

Elmadag Kavsaginda 1950’lerde insa edilen ilk betonarme iistgegitten sonraki
yaya kopriileri, Istanbul'un ikinci ve iigiincii gegitleridir. Eminonii kartpostal-

larinin ve foto kartlarimin neredeyse tamaminda yer alan gegitlerin merdiven
altlar1 birer magaza seklinde diizenlenmisti. Fotografta buralari heniiz bos ol-
duguna gore, hizmete girmesinin iizerinden pek az bir zaman gecmis olmals.
Yayalar durumdan hosnut, trafik kesmekesini tehlikesiz sekilde iistten asmanin
rahatligini yasiyor. Aksam mesai ¢ikisi, yagmurlu havada ¢ekilen fotografta,
Eminénii’niin durmak bilmeyen hareketligi, karmasas: arasindan kendilerine
yol bulmaya ¢alisan troleybiisler, Biissing, Skoda ve Magirus otobiiser, damal:
taksiler, dolmuslar...

Yeni Cami-Képribasi-Misir Carsisi Uggeni arasindaki yogun yaya gegisi-
nin arac trafigini engelleyecek boyuta ulasmasi lGzerine Belediye, kopru-
nin Eminonid ayadinin her iki ucuna birer yaya ustgegidi yaptirmayi ka-
rarlastivildi. Bir bankanin yapimini Ustlendigi ikiz Gstgecitlerin insaatina
24 Ekim 1967 glnU basland. iki ay zarfinda tamamlanarak birer hafta
arayla hizmete giren yaya Ustgecitleri 20 yil boyunca kente hizmet verdi.

Eminonii’ndeki Yaya Kopriilerinin Biri Acildi

Eminéni Meydani’nda yayalarin gegmesi igin yolun Ustline yapilan iki
kopriden Sirkeci yoniindeki olani diin (8 Aralik 1967) acildi. Belediye
Baskani Hasim Iscan, ayni sekilde iigiincii bir képriniin de Sirkeci ci-
varinda yapilacagini sdyledi. Genislikleri 7’ser metre ve ylikseklikleri de
4.5’ar metre olan gegitlerden birinin acikhgr 32.5 metre, digerininkininse
42 metredir. Koprilerin civarinda, yolun kenarina, halkin caddeden geg-
mesini dnlemek icin parmakliklar yapiimak—tadir. Merdivenlerin altina
da bifeler yapilacaktir. Acilis konusmasini yapan Belediye Baskani Hagim
i§can, Sir—keci-Emindnii arasindaki kesin ¢ozimii saglayacak olan pro-
je, Belediye Meclisi tarafindan kabul edilmedigi icin gecici bir yol olarak
kopri yapiminin segildigini, koprilerin bir bankaya 7 yillik ilan yapabilme
karsiligi olarak highir licret 6denmeden yaptirildigini soyledi.” (Basindan,
9 Aralik 1967)
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Turn[keli durakla.rla.
Intizamli binisler

Taksimde [4] numarali Sariyer otobiis hattimn kuyrugu, turnikeli duraklarin
kent hayatina dahil olmasinin iizerinden heniiz daha ¢ok kisa bir siire geg-
mis. Halk yeni uygulamaya adapte olmakta gecikmemis. Herkes sirasina riayet
eder sekilde, tespih taneleri gibi art arda dizili, gozlerse arabanin gelecegi yone
cevrili. Neyse ki ¢ok fazla ayakta kalmayacaklar, Taksimden her saat basi ve
buguklarda Sariyere otobiis var.

20. ylzyilin ilk ceyreginden itibaren elektrikli tramvaylarin kent hayatina
girmesiyle birlikte, 6zellikle merkezi semtlerde Gstii catiyla 6rtill; buylk,
gosterisli ve kibik bekleme kafesleri insa edilmeye baslandi. Ancak bu
tarz transit duraklara yanasan tramvay hatlarinin ¢coklugu ve semtin yolcu
yogunlugundan ileri gelen karmasa, vasitalara binis aninda kapi dnlerinde
ciddi bir kaynagmaya sebep olmakta, bu da seyahat diizenini bozmaktay-
di. IETT, bu sikintinin 8niine gegmek icin 1940’lardan itibaren, dnceligi
bas duraklara vermek kaydiyla “civili durak yerleri’ hazirlamaya bagladi.
Yere sabitlenen hizalama civileri sayesinde otoblise binmeden evvel yolcu-
lar belli bir siraya sokuluyor, bu sayede insanlarin hakkaniyet dlctleri ger-
cevesinde araclara binmeleri saglaniyordu. Bir siire sonra bu konuda yeni
bir adim daha atildi ve kent ici ulasim aracglarinin ilk hareket noktalarina
“turnikeli bekleme alanlari’ insa edildi. Bu tarz duraklarin yardimiyla,
evvelce gelen en basta, ardindan gelense daha geride olmak tzere nizami
bir kuyruk diizeni olusturulmasi saglandi.

1970li ve 80’li yillarda bas duraklardaki turnikelere dizilerek otobiis
ve troleyblslere binmek, zaman icinde halk tarafindan kabul gdren bir
aliskanlik haline gelmisti. Mevcut dizeni bozanlarin sayisiysa bir elin
parmaklarini asmayacak kadar azdi. Sirayl hice sayarak turnike harici
kuyruda sizma girisiminde bulunan ve halk arasindaki bilindik sifatlariyla
“kaynakgl”” olarak nitelendirilen bu tarz uyanik taifesine denk gelindigin-
de, ayakta bekleyenlerce derhal ylksek sesle ikaz edilir, kuyrugun bozul-
mayarak sureklilik arz etmesine ¢aba gosterilirdi.

Turnike sistemi 1990’11 yillarin basina kadar bir sekilde devam ettirilmeye
cahsilsa da, Istanbul’un bas déndiiriicii hizla artan niifusu ve katlanarak
blylyen aracg sayisina karsilik ayni oranda genis hareket alani bulabilme-
nin giicligli bahane edilerek, bu uygulamadan vazgegildi. Glniimiizde oto-
bis bas duraklari, bu zorunlu sinirlamalar olmadan normal sekilde hizmet
vermektedir.
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Yerli imalata devan) o
kamuon sasileri uzerine
otobus

1254 filo numaral Biissing U47-D, Haciosman Bayirini kullanarak Sariyere
gidip gelen [41] numarali Taksim-Sariyer hattinda. IETTde 1970°li ve 80’
yillara damga vuran ve caddelerin degismez figiirii olan Biissing marka otobiis-
lerin kabini denge sorunlarindan dolayi, yana dogru 5-6 derece kadar meylet-
tikleri icin, halk arasinda “Yiiriiyen Pisa Kuleleri” olarak amilmaktaydh.

1960l yillarin sonunda Leylandlarla baslayan toplu otobis alim sireci,
1970’li yillarin baginda bu kez Blssinglerle devam etti. Uzuncayir’daki
Oto-Yol fabrikalarinda kamyon sasileri lizerine 180 adet U47-D otobls
imal edildi. Bunlarin 178‘i IETT’ye verildi. 1970-72 yillari arasinda
teslim edilen 130’luk partiden sonra, 29 Ekim 1973’de Bodazici Kop-
rusi’nlin acilmasi lzerine Avrupa ve Asya kitalari arasinda yolcu naklini
gergeklestirmek icin, 101, 111, 121, 122 ve 123 numarali otobls hatlari
kuruldu. Bunlara kisa slire sonra 124 ve 125 numaralar eklendi. Ardindan
da 110 ve 112/ler geldi.

Ozellikle ilk agilan ti¢ hatta hizmet vermek (izere Oto-Yol firmasindan 48
adet U47-D daha satin alinarak, sadece Bogaz gecisli hatlarda calisti-
rilmaya baslandi. O yillarin gézdesi Mercedes-Benz 0302’lere benzetile-
rek dizayn edilen kaportalari, idare’nin sahip oldugu yuvarlak hatl kla-
sik TETT otobiisleri formatinin digina gikan keskin hatli gizgilere sahipti.
IKamyon sasileri Uzerine montajlandiklari igin dengeleri bir miktar bozuk,
motorlari ses Gretir olsa da Idare’nin otobiis agi§ini ciddi anlamda kapat-
tilar ve yaklasik ¢ceyrek asir boyunca kentin bircok hattinda hizmet verdik-
ten sonra 1992-93’lerde seferden alindilar.
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Alican Kiigiikcan Arsivi

Sagdan direksiyonlu
otobusler

En ondeki 30 numarali Scania ile (ardindaki kamyon sasili ara¢ harig) diger
dordii, [ETT nin direksiyonlar: sagda otobiislerindendir. Konferansa katilan
delegelere tarihi sur duvarlari ile Yedikule Zindanlar’'m gezdirmek amaciyla
gorevlendirilmis olup, yolun kenarinda art arda dizili halde beklemekteler.

8 Ekim-20 Ekim 1947 tarihleri arasinda Istanbul’da toplanan “Arsiulu-
sal Demiryollari Konferansi” dolayisiyla IETT idaresi’nin elindeki mevcut
otobislerin yarisi, delegelerin sehri gezebilmeleri icin konferans komitesi-
ne tahsis edildi. Filodaki araglardan 9 adet White, 5 adet Scania-Vabis ile
kamyon sasisi Uzerine imal edilen3 Scania otobls, 12 glin boyunca konfe-
rans katilimcilarini sehrin tarihi ve turistik yerlerine gétird.

“9 Ekim-20 Ekim tarihleri arasinda Istanbul’da toplanacak olan Demir-
yollari Konferansi dolayisiyla IETT Umum Midiirligt Emindni-Kocamus-
tafapasa otoblslerini tamamen kaldirdi. Ring servisi otoblslerinin ve Bo-
gazici otobUslerinin de birkacini servisten alarak sehri gezecek olan ecnebi
delegelere tahsis etti.” (Basindan, 6 Ekim 1947)

Otobusler konvoy halinde hareket ederek Yedikule zindanlari, Topkap! Sa-
rayl, Stleymaniye, Sultanahmet ve Ayasofya camileri, Emirgan Korusu,
Pierre Loti kahvesi, Dolmabahce, Taksim gibi Istanbul’un gezilip goriile-
cek yerlerine 6zel turlar yapti. Konferansin sona ermesiyle birlikte araclar,
ait olduklari hatlara taksim edildi.
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Azapkapi gecidi hizmette

Gegit, bu giizergahi kullanan IETT otobiislerinin de hiz kazanmalarini saglads.
Bilhassa Beyazit ringleri, bu gegitler sayesinde turlarini ortalama bir ¢eyrek
saat daha geriye ¢ektiler. Fotografta Sishane-Meyyit Yokusu yoniinden gelerek
gecidin iizerinden asagiya dogru inen ve Hali¢ Tersanesinin tarihi tag kapisi-
min hizasindan ge¢mekte olan otobiis, 1957 model bir Skoda RO-706dur.

Fotografin sagindaki izler Yesildirek-Persembepazari-Karakéy, geride solda
meyilin tizerinden asarak gozden kaybolan yol ¢iftiyse Sishane-6. Daire-Mes-
rutiyet ile Tozkoparan-Refik Saydam-Tarlabasi baglantisim saglamaktadir.
Azapkap: katly gecidi, giintimiizde de ilk yapildigi sekliyle halen aktif olarak
hizmet vermeye devam etmektedir.

1960l yillarin ilk yarisinda kent ici trafiginin alt ve Ustgecitlerle ¢ézul-
mesi fikri Uzerine gelistirilen ¢6zim planlari dahilinde yer alan Azapka-
pr alt-Gst arag gecidinin 13 Nisan 1969’da temeli atildi ve 25 Temmuz
1969 ginl ilk kismi, 28 Kasim 1969 glinii de ikinci kismi bitlin yollariyla
birlikte Belediye Baskani Dr. Fahri Atabey tarafindan trafige acildi. Cev-
redeki istimlaklerle birlikte toplam 5 milyon liraya mal olan Azapkapi
Gecidi, istanbul’un ana arteri tzerinde o giinler icin onemli bir digimi
¢ozdl. Sishane Meydani, Meyyit Yokusu ile birlikte ele alinan Azapkapi
Gegcidi, dort yonli olup dort kopriden ibaretti. Bilhassa Taksim-Sisha-
ne-Unkapani-Zeyrek-Sarachane-Aksaray arasindaki yogun akisin sekteye
ugramasinin dniine ge¢mek igin tasarlanan Saracghane ve Unkapani gegit-
leriyle birlikte, soz konusu aks lzerinde yer alan ticlii ¢6zim zincirinin son
halkasiydi.
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Otobuslerimiz geldi

1943 yili nisan ayindan itibaren parcalar halinde Istanbula getirildikten sonra
Pangaltidaki atolyelerde montaji yapilan 9 adet White Gasoille marka otobiis-
lerin ilki. Bir siire bekledikten sonra Besiktas-Taksim arasinda tecriibe seferine
baslayacak.

“18 Nisanda Amerikadan getirilen White otobiislerin hepsinin parcalar: Pan-

galtidaki belediye garajina tasindi. Bunlarin da montajina 2-3 giin icinde bas-
lanacag bildirildi”. (19 Nisan 1943, Aksam, S:8798)

Kamyon sasisi Uzerine insa edilen Scanialar ile mukayese edildiginde, son
derece konforlu ve boylari daha uzun olan, Pasifik Okyanusu’nu bin bir zor-
lukla astiktan sonra, binlerce kilometre yol daha kat ederek sehre ulasan
Whitelar’in ilki, 11 ay sonra nihayet Istanbullular’in hizmetindeydi.

6 filo numarali White otobls de, Scania Vabisler gibi halk tarafindan il-
giyle karsilandi. Sasi lzerine montaj, toplama otobuslere gére icleri cok
daha konforlu olan bu yeni otobiise binebilmek icin Istanbullular adeta
birbirleriyle yaristilar. Onde ve ortada kapisi bulunan otobiislerde bir kism
seyahat yéniine donlk, bir kismi da karsilikli olarak monte edilen rahat
deri koltuklar vardi. Motoru 6nde olan otobis, burunluydu.

Tramvay Umum Mudurligi, Kadikéy’deki minakale ihtiyacini gidermek
amaclyla mevcut otobislerinden glini, 5 Haziran 1943 aksami araba
vapuruyla Kadikdy yakasina gecirdi. Araglarin simdilik Kadikdy-Suadiye
arasinda tecriibe seferi yapmalari diisiinildi. Bostanci‘dan gelen yolcu-
larla dolan tramvaylarin, Suadiye’de yolcu alamayacak duruma gelmeleri
gdz 6nlnde bulundurularak, bu otoblslerin Kadikdy’den kalkarak Sua-
diye’ye kadar islemesi, bu sekilde 4 numarali Kadikdy-Bostanci tramvay
hattinin ferahlatiimasi kararlastirildi. OtobUlslerin Pazar glinleri ise Kadi-
koy-Bostanci seferlerine tahsis edilmeleri yoniinde bir karar alindi.

ilk kardesinden tam 10 giin sonra ikinci White otoblsln de montaji ta-
mamlandi. 8 numarali aracin tecriibe seferi yapildi ve 13 Haziran 1943
sabahindan itibaren Taksim-Besiktas hattinda muntazam seferlere basla-
di. Bunu diger yedi otobis izledi ve yaz aylarinin sonunda 9 White’lik filo
tamamlanmig oldu.
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Sisli Garajinda )
yikanan Troleybusler

Sisli-Tiinel hattinda ¢alisan troleybiis, Sisli garajinda tazyikli suyla yikanir-
ken...

Eski tramvay atdlyelerinin yerine insa edilen Sisli Troleybilis Deposunda
58 adet arag depolanmaktaydi. Geri kalan 43 troleybiis ise Topkapi ve Le-
vent garajlarina pay edilmisti. [ETT’nin en donanimli garaji olan Sisli’ye
Kurtulus, Macgka, Taksim, Sisli, Ttnel ve Bayazid ring hatlari bagliyd.
Zaman iginde diger iki garajin troleybusleri de buraya aktarilarak kapa-
sitesi 101’e ulasti.

1984 temmuzuna kadar 23 yil boyunca hizmet veren Sisli troleybiis gara-
j1, araclarin her turli bakim, onarim ve temizliginden sorumluydu. Toplam
16 ayri hatta birden arag sevk eden garaj, 1984’de sebekenin iptaliyle
birlikte otobUslere tahsis edildi. Bdylece kent i¢i ulasim tarihinde bir sayfa
daha kapandi.
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Kabatas dura}imda 5
yolcu yogunlugu

1957 model Skoda, 28 numarali hatta, Fatih’ten hareket etmis, Besiktasg’'a
dogru gitmekte. Kabatas duraginda o saatlerde yasanan yogunluktan o da
nasibini almis gozikuiyor. Gerci yogunluktan kastimiz, durakta bekleyen
yolcular. Yoksa caddede bir at arabasindan basgka seyreden ikinci bir vasita
yok.

Aksam mesai ¢ikis saatleri. Arka kapinin éniine yigilan yolcular, Besik-
tas’'tan Uskidar’a giden ikindi vapurlarindan birini yakalamak icin telag
halinde.

Otobusiin sahanligi, arka camdan gorildigli kadariyla dolu. Kapida bi-
rikenler icin bir sonraki otoblsi beklemek daha akillica. Eminéni’nden
hareket eden sahil otoblslerinden biri, 28’e nazaran daha bos gelecek.
Zorda kalinirsa, Dolmabahce yolundan Akaretler ve Besiktas'a ylriimek
en fazla yirmi dakikay! alir ama aksam yorgunlugu olmasa!

Zaman 1958’den evvel bir tarihte oldugumuz gosteriyor. Ayni dénemde
Menderes istimlakleriyle Meclis-i Mebusan Caddesi genisletilmeye basla-
nacak, tramvay raylari kismen sokiilerek, Bebek taraflarindan gelen tram-
vaylar Dolmabahce Stadyumu o6nilinden geri dondlriilmeye baslanacak,
metal elektrik direkleri sokiilerek, yerine Izmir'de imal edilerek gemiyle
istanbul’a getirilen yeni betonarme direkler dikilecek.
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Otobusler garaja sigmad

idare’nin otobiis filosunu genisletmek amaciyla 1956 yilinda baslattig
girisimler sonucu iki yil igcinde filoya 300 yeni arag ekleniyor. Tamami Ce-
koslavakya’dan temin edilen Skoda marka otobisler kentin 4 garajina ih-
tiyaca gore paylastiriliyor. Bu garajlarin en blyligi olan Sisli, yeni alinan
otoblslerle dolup tasiyor, bir kismi da 6n bahgede istifleniyor. Alti giin bo-
yunca sabahin erken saatlerinden geg vakitlere kadar hatta olan otobisler
yedinci glin dinlenmeye ve bakima aliniyor.
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Yalova-Cinarcik vapur uolcularina

ozel otobus terminali

Koprii tizerinden hareket eden Yalova siirat postalarini, bolgedeki yogun va-
pur trafiginden arindirmak icin Belediye, Sehirhatlari ve IETT arasinda alinan
iiglii bir karar sonrasinda 1970’lerin ikinci yarisinda Kabatas Hekimoglu Ali
Pasa Meydan Cesmesi ile araba vapuru iskelesi arasinda uzanan bos alana
Kabatas Otobiis Terminali kuruluyor.

Vapur yolcularinin yeni iskeleyle irtibatlarini temin etmek icin de Kara-
koy’e kadar gelip geri donen 6 otobils hatti Kabatag’a kadar uzatiliyor.
Bunlar, fotografta da goriilecegi tizere Ornektepe, Ucaksavar, Sultanah-
met Adliyesi, Yavuz Selim, Topkap! ve Kadirga servisleridir. Besleme hatti
olan bu hatlar giin boyu Kabatas’a yolcu getirip géturiyor.

Tabeladaki capraz kirmizi ¢izgi, bu noktanin hareket noktasi, ayni za-
manda kit’a baslangi¢ duragdi oldugunu gdsteriyor. Fotograftaki Blssing
U47-D, Kadirga yoniine hareket edecek 88 hattina ait. Diger hatlardaki
otobusler ise Leyland ve 1958-59 model Bissinglerden olusuyor.

72 numarali Adliye hatti kisa stire sonra iptal edilecek, geri kalan bes
hatla birlikte Kabatas terminali, her glin ¢ defa Yalova’ya, l¢ defa da
Cinarcik’a hareket eden vapur yolcularina, ayrica Usktdar’dan her yarim
saatte bir gelen arabali vapurdan inen yayalara, 1980’lerin sonuna kadar
hizmet verecek.

0 yillarin o
konforlu otobusleri

1940’larin ortasinda Taksim Meydani'nda bu kareyi ¢eken fotografci, arka
planda Istanbul'un ilk otobiislerinden birini cektiginin farkinda degil muhte-
melen. 1943 model White-Gasoille marka otobiis Taksim-Besiktas hattinda
hareket edecegi saati bekliyor. 1945’lerden itibaren, yolcularin araglara siray-
la binmelerini saglamak amaciyla hazirlanan borulu bekleme turnikelerinin
daha sonraki yillarda iistii golgelikle ortiilerek daha kullanisl hale getiriliyor.

1943 yilinda, parcalari Amerika’dan gemiyle Iskenderiye’ye getirilen,
oradan bir diger gemiyle Iskenderun Limani’na indirilen, buradan trene
yiiklenerek Istanbul’a ulagtirilan, Pangalti Stirpagop Belediye atélyesinde
ve Sisli tramvay hangarinda Tilrk teknisyen ve isciler tarafindan monte
edilerek otobis haline getirilen White marka otoblsler, o donemin en mo-
dern, en konforlu araclari olarak halkin génliinde farkli bir yer edindiler.
Maroken koltuklu, 1sitma tertibatli, otomatik kapili olan bu Amerikan ara-
balari 7 yil boyunca Besiktas-Taksim, Besiktas-Emindni, Taksim-Sariyer,
Sisli-Beyazit ve Nisantasi-Beyazit hatlarinda calistirildiktan sonra emekli
edildiler.

FOTOGRAFLARLA ISTANBUL'DA ULASIM «(111



Sisli Garajinda |
bakim-onarim yerleri
hazr

Idare, mevcut garajlar yeterli gelmeyince Sisli Tramvay Deposu’nun yanindaki
bos alana yeni bir otobiis garaji yaptirmaya karar verdi. Oncelikle 80 otobiisiin
birden istiflenebilecegi sekilde tasarlanan garaj insaat iki yil siirdii ve 17 Ka-
sim 1948 giinii saat 16:00da diizenlenen térenle hizmete alind:.

K Cl
Bilkimenininl LML NY]
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Sisli Otobiis Garaji Diin Acildi

Tramvay ve Elektrik Idaresi‘nin Sisli‘deki tramvay deposu yaninda insa
ettirdigi 100 otobislik garajin agilis toreni diin yapildi. Vali ve Belediye
Baskani, Ordu Mufettisi, Sehir Meclisi lyeleri, Belediye Bagkan muavin-
leri ve sehir miesseseleri midurlerinin hazir bulundugu tdrenden sonra
garaj gezildi.

Burada otobuslerin tevakkuf ve hareket sahasi, temizleme ve yaglanma
yerleri, makinalarinin muayene mahalli gezildikten sonra, nihayet makine
odasinda acgik bir otobus lizerinde soforiin kurs gériisii davetlilere anlatil-
di. Otobuslerin tamir atdlyesi de gezildi. Yeni otobls garaji glizel, genis ve
modern bir binadiv."* (18 Kasim 1948, Cumhuriyet)

Hangarlarda otoblsler depolanabildigi gibi, ayni zamanda yikama, yag-
lama, durulama, revizyon gibi bakim ve tamir bantlari da devreye alindi.
Otoblsler servise ¢itkmadan evvel bu bantlara girerek temizlenmekte, ce-
sitli basit bakim ve onarimlari gerceklestirilmekte, béylelikle Istanbul hal-
kina daha konforlu ve temiz hizmet verilmesi hususunda énemli bir adim
atiimaktaydi.
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Kopru ustunde
fokurdayan caydanlik

Motorlari oldukca guriltili calistigi ve fokurtuya benzer sesler ¢ikardig
icin halk arasinda “‘caydanlik’ adi verilen Skodalarin 1961’de temin edi-
len 21 otobislik son partisinden bir RTO-Max, Galata Koprist tzerinde.
Blylk arizalar yahut kazalar neticesinde hizmet disi kalmis otoblslerin
yerine satin alinan bu modeller, genellikle sehrin merkezi hatlarinda servi-
se verilmekte olup, Etiler, Levent ve sahil hatlarinda calisiyor. 1970’lerin
ilk yarisi.




Biletciler kaIkluor.
kumbarali sisteme

geciliyor

[ETT Idaresi, 1970’lerin sonlarina dogru biiyiik bir degisim karar: alarak bi-
let¢isiz otobiis konusunda ¢alismalara basladi. Buna gore otobiislere binisler
arka kapidan degil; artik o6n kapidan yapilacak, sofor mahallinin yanina monte
edilecek kumbaralara bilet veya para atilacak, boylece hem zamandan hem de
bilet¢i kadrosundan tasarruf yoluna gidilecekti.

1979 yilimin ilkbaharinda Taksim-Besiktas hattinda deneme amaciyla 2 adet
Mercedes 0302 otobiis, bilet¢isiz, yani kumbarali sekilde deneme seferine basla-
di. Bir hafta boyunca stirdiiriilen uygulamanin olumlu sonug vermesi tizerine,
oncelikle pilot olarak segilen birkag hatta, ardindan da tiim Istanbul genelinde
¢alisan Belediye otobiislerinde kumbara sistemine gegilmesi kararlastirildi.

17 Hatta Calisan 54 Otobiiste “Kumbaral Sistem” Uygulamasina Bas-
land

IETT Genel Midirligiince 17 hatta calisan 54 otobiiste diin sabahtan
(15 Temmuz 1979) itibaren kumbarali sisteme gegildi. Bilet¢isiz otobiis
uygulamasinin asama asama uygulanacagini bildiren idare yetkilileri, diin
Sisli, Levend, Istanbul ve Anadolu garajlarindan sefere ¢ikan 54 otobiis ile
17 hat lzerinde kumbarali sistem uygulamasinin baglatildigini belirttiler.
Kumbaral sistemin hem yolcular hem de Idare acgisindan yarar saglaya-
cagini ve araclarin ticari hizlarinin artacagini kaydeden yetkililer, bir siire
sonra troleyblsler disindaki tlim otoblslerde biletgisiz sistem uygulamasi-
na gecilecegini acikladilar.” (16 Temmuz 1979, Milliyet)

1980 yilinda tiim IETT otobiisleri artik kumbaralanmisti. Kapilari orta-
da oldugu icin, biletcilere halen ihtiya¢ duyulan troleyblslerin icinde de
birtakim degisiklikler yapilarak, orta kapidan sofére dogru istikamet be-
lirleyici metal borular monte edilerek sorun ¢ézildi ve 1981’den itibaren
troleybilslerin tamami kumbarali sisteme dahil edildi.
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Kisa ve uzun Bussing
Jjan yana

612 kapi numarali 1959 model Biissing 6500 TU.10 ve 93 kap: numarali 1951
model Biissing 5500 TU.10 yan yana. Sagdaki kisa, soldaki uzun Biissing ola-
rak adlandiriliyor. Kisa modeller, otuz yila yaklasan hizmetiyle Istanbulda en
uzun émiirlii IETT otobiisii olma rekorunu elinde bulunduruyor.

Her iki arag da 1979 yilinin son aylarina kadar kesintisiz hizmet ettikten
sonra, Macaristan’dan alinan yeni Ikaruslarin istanbul’a gelisiyle emek-
liye ayrildi. Araglardan 93 numarali olani 1976 yilinda diger 83 kardesi
gibi modifikasyondan gecerek daha farkli bir dig gériinim kazanirken, 612
numarali olan 1980’in yaz aylarina kadar gorevine devam etti. Son olarak
Yildiztabya-Taslitarla-Eminéni ve Yavuzselim-Kabatas hatlarinda ¢alisti.
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Bir sefer daha )
sona ermek uzere

Sirkeci-Emindnii dort yol agzi, 1985. Harem arabali vapur iskelesinden kivri-
larak donen 1983 model MAN SL-200, 32 numarali Bayrampasa-Eminonii
hattinda. Yaklasik 45 dakikalik bir seyahatten sonra son duraga, Eminénii A
terminaline girmek iizere.

Troleyblslerin seferden alinali bir yil oluyor. Direklere gerili bakir troley
enerji telleri henliz sokilmemis halde duruyor. Troleyblslerin 75 tanesi
1984 yili sonunda Ankara feribotuna yiklenerek ESHOT Idaresi emrinde
bir siire daha calistiriimak lizere izmir’e gitmis durumda.
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1980'lerin gﬁzdgsi
MAN otobusler

46 numarali Hirriyet Mahallesi-Eminoni hattinda hizmet veren 2777
numarali MAN SL-200 otoblis Bomonti, Sisli, Osmanbey, Harbiye, Tak-
sim, Ayaspasa, Gimuissuyu, Dolmabahce, Kabatas, Findikli, Salipazari,
Tophane, Kemeralti lizerinden geliyor. Karakdy duragina ugradiktan sonra
Galata Koprisl uzerinden gecerek son duragina dogru yol aliyor. Henliz
daha 1 yasinda. Orijinal kirmizi-krem renklerinde. Gerideki mavi renkli
Mercedes 0302 ise, bir halk otobist. O dénemdeki adiyla Mavibis. Sayi-
lar ilk baglarda 96 iken, Bedrettin Dalan déneminde artirilarak 980’lere
kadar ¢ikiyor.
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Eminonu ana peronlar

Denize yakin ilk sira duraklarin arkasi, bel hizasina kadar kirmizi boyali, ¢ok
ince oluklu sac levhalar, belden yukarisi ise camlarla oriilii paravanlarla kapa-
tilmisti. Bununla yolcularin riizgardan korunmasi: amaglanmasti.

Fotograf 1991 yilinda ekildigi icin, MAN solo, Biissing ve Ikarus marka ko-
riiklii otobiisler var. Rihtima en yakin durak sirasi, Suricinden disari ¢ikmayan
35, 35A, 35B, 80, 84, 86 ve 90 numaralara ayrilmisti. Digerleri ise sur disina
¢tkan Bayrampasa, Kocatepe, Esenler, Atisalani, Zeytinburnu, Yesiltepe, Bag-
cilar, Kocasinan, Basinkoy, Halkali, Osmaniye gibi otobiislere aitti. Terminal
1990’larda buradan kaldirilarak Misir Carsisinin oniine ve hemen yolun kar-
sisindaki Zindan Han-Yemis Iskelesi oniine nakledildi.

Kentin Surici ve bati bélgelerine isleyen otobiis ve troleybisler icin kulla-
nilan Emindnd A terminalinden verilen hareket hizmeti, 1970’li ve 80’li
yillarda zirveye ulasti. 40’dan fazla hattin ortaklasa kullandigi terminal
alaninda, birbirlerine paralel dort sira durak mahalli bulunmaktaydi.

Otoblsler hareket ettikten sonra A ve B terminalleri arasinda yer alan U
dontlstinden gecerek ydnlerini Sirkeci istikametine cevirirler ve seferlerine
ilk adimi atarlardi. Rihtim boyunca uzanan vapur iskeleleriyle yan yana
bulunmasi dolayisiyla 6nemi bir kat daha artan terminal, otob(s ve vapur
arasinda yolcu transferi yapardi. Hareketlilik giin boyu devam eder, bil-
hassa sabah ve aksam saatlerinde doruga ulagirdi.
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Aksaray-Topkapi
tercihli yolu

1991 yilinda helikopterden cekilen bu goriintiide, Capa-Sehreminiden Pazar-
tekke-Topkap1’ya dogru uzanan tercihli otobiis yolu gériiliiyor. On planda Seh-
remini duraklar, ileride solda Topkap: garaji, sag cephede Kan Merkezi, sag
altta Capa Tip Fakiiltesi, geriler de Kalei¢i ve ardinda sur dis1 bolgesi, Topkapi-
Maltepe girisi ve Matbaacilar Sitesi.

Istanbul’un 3. tercihli otobiis yolu olan Aksaray-Findikzade-Topkapi-Ce-
vizlibag glizergahi, Millet Caddesi‘nin ortasindaki iki serit lzerinde hiz-
met vermekteydi. Uzerinden 50’den fazla otobiis hattinin gectigi bu 6nem-
li aksta belediye otobislerinin daha hizli hareket etmesini saglamak icin
tercihli yol lizerinde 5 durak bulunmaktaydi. Tercihli yol uygulamasi bir-
kag yil sonra iptal edilerek yerine tramvay hatti désendi.

Tercihli Tol

“Topkapl-Aksaray arasinda yapimi devam eden tercihli yolun Topkapi-Fin-
dikzade bdlimii, Istanbul Bilyiiksehir Belediye Bagkani Nurettin Sézen
tarafindan diin (28 Mart 1990) torenle hizmete acildi. Sézen, térendeki
konugmasinda Aksaray-Sirkeci yolunun da yakinda devreye girecegini sdy-
ledi.” (29 Mart 1990, Milliyet, s.8)
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Sisli Garajl revizyon Unitesi

acilis kokteylr

Insaatina 1946da baslanan ve 1948de hizmete giren Sisli Garaji'nda ilk giin
davetlilere ve basin mensuplarina bir kokteyl verildi ve garaj iiniteleri gezdiril-
di. Bantlarda art arda dizilen 1947 model Scania-Vabis Bulldog otobiislerin,
garaj dahilinde temizlik ve hizli onarim hizmetlerinin ne sekilde yapilacagi uy-
gulamali olarak anlatildi. Basimin oldukga ilgisini ceken yeni garaj, uzun siire
gazetelerin giindeminden diismedi.

Garaj, o yillarin istanbul’unun ilk otobiis deposuydu. Tramvaylarla otobiis-
ler yan yana istiflenmekte, ancak giris ve cikislari ayri kapilardan saglan-
maktaydi. Sonraki yillarda Aksaray, Topkapi, Levent ve Baglarbasi’nda
benzer 6zellikte garajlar hizmete girdi.

Sisli Garaj

Sisli Otobus Garaji insasi devam etmekte olup, atélyenin catisi tamamla-
nir tamamlanmaz otoblisler derhal buraya gekilmeye baslayacaktir. Insa-
at sona erince, Sisli‘de 80 otobls birden istiflenecektir. Ayrica, Aksaray
otoblis garajinin insasina da 1948 senesinin ilkbaharinda baslanacaktir.”
(29 Aralik 1947, Tasvir Gazetesi, S: 865)
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Sirkeci'ye donen
Troleybusler

Topkap: ve Edirnekapidan gelmekte olan 42 ve 54 kapi numarali 1961 model
Ansaldo San Giorgio marka troleybiisten ikisi, Eminonii rihtim boyuna var-
madan evvel Sirkeci Gar1 ontinde son bir durak daha yapmak igin ilerlerken
ani cereyan kesintisinden dolay: gegici bir siire yolda kalmuglar.

Sultanahmet-Giilhane Parkkapi-Hocapasa semtlerini Sirkeci’ye baglayan
en onemli akslardan biri de “Hldavendigar-Muradiye Caddesi’dir. Atli
ve elektrikli tramvaylar déneminden beri dnemini kaybetmeyen bu dara-
cik yol, mecburen tek yonlii olarak islemekteydi. Donlsler bir Gst yoldan,
Ebussuud Caddesi-Glilhane tizerinden yapilmaktaydi.

Tramvay sebekesinin iptal edilmesinden sonra, onlarin yerini alan troley-
bisler icin enerji telleri gerilen cadde, glinin hemen her saati yogunluk
yasamakta, Gilhane tarafindan Sirkeci-Emindnii, Galata Képrisi ve daha
Otesine devam edecek olan toplu tasima vasitalari icin alternatifsiz sekilde
hizmet vermekteydi. Bu cadde gliniimiizde Kabatas-Emindni-Zeytinbur-
nu-Bagcilar tramvay hattina cift yonlu olarak hizmet vermektedir.
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Faruk Gonciioglu Arsivi
.

Sehre huzunlu veda

128 bombe numarali 1914 model ikinci mevki motris, Tiirk bayraklar: ve defne
dallariyla stislenmis halde Karakoyden Eminénii tarafina gegiyor. Yam basin-
daki 784 numarali Mercedes otobiis ise heniiz bir yasinda. Aralarindaki 47
yullik farka hiirmeten olsa gerek, bir adim one ge¢mek yerine onunla ayni hiza-
da ilerlemeye 6zen gosteriyor adeta. Tramvay tabelasinda her ne kadar “Kara-
koy Son Durak” yazsa da, o giine mahsus son duragi Eminonii-Bahgekapi. Bir
zamanlar Mecidiyekoy-Sirkeci olarak ¢alisan hat, Menderes istimlaklerinin de
etkisiyle zaman iginde her iki ucundan da kisalmius.

Taslar: 6zenle dizilmis mozaik parke yola ne kadar da ¢ok yakisiyormus ashn-
da. Hiinerli bir ressamin fircasindan ¢ikmiscasina naif bir goriintii sergiliyor.
“Bir zamanlar Istanbul buydu” dedirtecek kadar anlamli ve hiiziinlii. Mercedes
otobiistin seferde oldugu 28 numarali hat ise, yine istimlak programi kapsa-
minda Emindnii-Yemis-Riistempasa-Merkez Hal-Kiiciikpazar-Unkapani ara-
sinda agilan Ragip Giimiispala (Eski Hal Yolu) Caddesinin serefine 1958 Ara-
likinda hizmete giriyor. Alternatifi olan 34 numaraya gore yaklasik 20 dakika
evvel Besiktasa variyor Fatih yolculari.

Kirk sekiz yil boyunca Istanbul’un Avrupa Yakasinda kesintisiz hizmet ve-
ren emektar tramvaylar, trafigi aksattiklari ve yolculuk talebini karsilaya-
madiklari dne suriilerek 12 Agustos 1961 glinli son seferlerini gercekles-
tirilerek emekli edildiler. Iclerinden bir kismi 5 yil daha kullaniimak tizere
karsl yakaya, Kadikoy-Uskidar cihetine aktarildi.

Son sefer, IETT calisanlari icin de Istanbul halki igin de oldukca hiiziin-
[0 gecti. Elli yildir kentin caddelerini arsinlayan tramvaylar defne yap-
raklariyla stslendikten sonra birbiri pesi sira Sisli Garaji’ndan hareket
ettiler ve Osmanbey-Harbiye-Taksim-Istiklal Caddesi-Galatasaray-Mesru-
tiyet-Sishane-Voyvoda-Karakdy yoluyla képriibasina geldiler. O gline mah-
sus olmak Gizere licret vermeksizin iclerine dolusan Istanbullularla beraber
son defa Galata Koprisi‘nl astilar.

Emindnii‘nde yolculari indirildi, defne dallari sékildi. Camlari sokildi,
havai hat kollari yerlerinden c¢ikarildi ve Sirkeci rihtiminda beklemekte
olan layterlere vincler yardimiyla istiflenerek Kadikdy’e, Kusdili Deposuna
nakledildiler. Geride sayisiz hatira birakarak!
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ptobﬂsle
Ik sefer

Dort aylik bir tecriibe siirecinden sonra nihayet ilk otobiislerimiz Renault-Scé-
mialarin, 21 Ekim 1927 Cuma giinii sabahindan itibaren haritada goriilen hat
boyunca, Beyazit-Bakircilar-Fuatpasa-Mercan-Sultanhamam-Yenicami Eski
Postane arasinda servise baslayacaklar: miijdeleniyor.

Simdilik Beyazit ile Eski Postane Arasinda i§leyecek

Tramvay Sirketi‘nin celbettigi otobUsler, Sirketin sdyledigine nazaran ya-
rindan (21 Tesrinievvel - Ekim 1927) itibaren Beyazit ile Emindni arasin-
da islemeye baslayacaklardir. Otobisler Beyazit’tan Bakircilar, Fuat Pasa
Caddesi, Mercan, Fincancilar Yokusu, Sultanhamam tarikiyle Eski Posta-
ne dniine kadar gideceklerdir. Bu hat icin yolculardan 5 kurus alinacaktir.
Kopru tamirati bittikten sonra otoblslerin karsi cihete isleyecekleri sdy-
lenmektedir. Halbuki Képri’nin bir tarafi tamir edilmekte oldugundan,
otoblsler diger taraftan isleyebilir. Halk, en ziyade bilhassa aksamlari Be-
yoglu cihetine ¢ikmak icin sikinti cekmektedir. Yoksa Beyazit ile Eminéni
arasinda fazla kalabalik yoktur. Bunun igin otobislerin Istanbul-Beyoglu
arasinda islemesi cok minasiptir.” (Basindan, 20 Tesrinievvel/Ekim 1927)

IIk otobiisiin

Ik fotograf|

Tramvay Idaresinin satin aldigi ilk otobiislerle ilgili olarak 2 Haziran 1927
glinii gazetelerde ¢ikan haberlerden birinde, iistte ilk otobiistimiiziin Sultanah-
met Meydani'nda gekilen ilk fotografi; sagda ise, tecriibe hattimin giizergah ve
birtakim arag bilgilerinin verildigi Osmanlica i¢ sayfa haberi yer aliyor.

Arabalar biylk olduklarindan bircok kazaya sebebiyet verecekleri zanne-
dilmektedir. Din Tramvay Sirketi’nin celbettigi otobislerin tecribesi ya-
piimistir. Bu tecriibeye Sehremaneti Muavini Sukrt Ali; Miffetis-i Umu-
mi Tevfik, Sirketler Komiseri Muzaffer, Heyet-i Fenniye Mdirl Fuad ve
Makina Mihendisi Sefik Beyler ile Tramvay Sirketi Direktorleri istirak
etmislerdir. Otoblse Sehremaneti’nin 6nlinden binilmis, Babiali-Kdpru ta-
rikiyle Taksim’e gidilmis ve yine oradan Kopri tarikiyle Mercan Yokusu,
Beyazit, Gedikpasa, Kadirga’dan Emanet’e avdet edilmistir. Tecrlbelerde
bir mahsur goériilmemistir.

Diinkii otobiisti idare eden sofér Fransiz olup, gayet ustadir. Boyle, diger
otobusleri isletecek sofér bulunacadi muskil oldugundan kaza g¢ikacagdi
zannedilmektedir. Otobisler gayet blyiik oldugundan manevralari migkil-
diir. Otobusiin 22 kisilik oturacak yeri vardir. Arka sahanlidinda 5 Kisi
durabilecektir. Fakat otoblisiin tramvay vagonlarindan daha fazla adam
alacagr muhakkaktir. Bu takdirde ise otobiistin yokus ¢ikmasi kazalidir.
Emanet otobusiin bitiin sokaklarda tecriibesini yapacaktir. Bugiin Eyiip’e
kadar gidilecektir. Emanet fiyatlar hakkinda ve diger hususatta bugiin
kat'i karar verecektir. Tecriibeden sonra sehremini muavini Stkri Ali Bey,
Heyet-i Umumiyye MUdUri Fuad Bey’e miitalasini sormus, Fuat Bey de su
cevabi vermistir:

“Eger ayda Ug¢ kaza ile iktifa ederlerse yine eyi...”” (Basindan, 2 Haziran
1927)
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Sahanlikta . |
seyahat etmenin keyfi

Fuatpasa-Mercan-Sultanhamam yolunda servis yapmakta olan 3 numaral
Renault-Secémia otobiis. Hava giinesli, bu yiizden yolcularin bir kismi sahan-
likta seyahat ediyor. Arag 22 yolcu aliyor, ayakta yolcu almak yasak! Istisnai
olarak sahanhk kisminda alti kisinin ayakta yolculuk etmesine izin veriliyor.

1927 yilinin sonlari. Tramvaya nazaran otobls bilet lcretleri biraz daha
pahali ama Beyazit’taki oval havuzun yanindan Emindnii’ne kestirmeden
inmenin de bir bedeli olmali. Otobisler halk tarafindan dyle benimsenecek
ki kisa slire sonra hat Galata Koéprist Uzerinden Karakdy’e, oradan da
Persembepazari-Sishane yoluyla Taksim’e kadar uzatilacak.

Ilk otobiisler 1930’larin basindan itibaren Taksim-Harbiye-Akaretler-Be-
siktas hattina sabitlenecek ve yedek parca bulunamamasi dolayisiyla hat-
tan ¢ekilmek zorunda kaldiklari 1942 eyllline kadar on yili askin stire
boyunca, ayni hat lizerinde binlerce Istanbulluyu Beyoglu ile Bodaz sahili
arasinda gotirip getirecekler.

Scanialar

periyodik bakimda

Sisli Garaji'nda o giin sefere ¢ikarilmayip periyodik bakim ve onarimlar: ya-
pilan yedek otobiislerden ikisi (1947 model Scania-Vabis Bulldog-41) ve en
geride goriinen iigiinciisii ise arag yetersizligi nedeniyle, bir ara ¢oziim olarak
1943de burunlu kamyon sasileri tizerine imal edilen Scania otobiislerden biri.
Fotograf siyah beyaz olsa da araglarin orijinal renkleri, tizerleri ince kirmizi
seritlerle bezeli altin saris.

Sisli Deposu 6ncelikle 80 otobls alacak sekilde insa edildikten sonra, za-
man i¢inde kapasitesi genisletilerek 300 arac istifine imkan verecek sekil-
de blyiitildi. 1980‘lerin ortalarina kadar Idare’nin en biyiik garaji olan
Sisli garaji, sehrin icinde kalmasi nedeniyle Belediye Baskani Bedrettin
Dalan déneminde kaldirildi. Otobusler diger cevre garajlara paylastirildi.
Glinimiizde, arsas! tzerinde bir alisveris merkezi bulunmaktadir.
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