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B ey

lanoul,

Sevgili Istanbullular,

1ETT 1stanbull’da ulagimin déniim noktasi oldugu kadar istanbul tarihinin de essiz kaynaklarindan birisidir.
Istanbullular IETT ile birlikte bu tarihi yazarken elbette gelecege nasil bir hazine biraktiklarini bilemezlerdi.

[ETT ilk kuruldugu giinden bu yana biiyliyen bir mirasin korunmasiyla Istanbul halkina hizmet veriyor. Bugiin
daha ileriye tasidigimiz bu miras gecmisinden aldigi giig, glinimiizde ise ¢agin son teknolojilerinin kullaniimasi ve
gelecek vizyonuyla sonraki nesillere daha da buyUyerek taginacak.

insan odakli hizmet veren IETT’nin, simdiye kadar yayinladigi eserler gecmisten bugline gelinen noktay!
anlayabilmek agisindan kiymetli bir kaynak niteligindedir. Biz sadece toplu ulagimin mihenk tasini olusturmakla
kalmiyor ayni zamanda bir yasam kiltiirinln temsilciligini yapiyoruz. Bu kiltiire yapacagimiz her katkinin
toplu ulasimin gelismesinde dnemli bir halkayr tamamlayacadinin bilinciyle ulasim politikalarimizi yeniliyor ve
gerceklestiriyoruz.

istanbul kendisini *duymak isteyene’ anlatir. Istanbul Bilyiiksehir Belediyemiz hem ge¢mise hem simdiye kulak
vererek Istanbul’u diinyanin marka sehri olarak tasarliyor. Biz de IETT olarak bu tasarima yaptigimiz biyik
katkinin onurunu tasiyoruz.

Istanbul’u dinlerken bizi gecmise gotliren belge ve fotograflar yolumuzu aydinlatan baslica unsurlar oldu. Her
fotograf bize bir sey sdyledi, tarihe dokunabilmenin en glizel yollarindan biri bu fotograflardi.

[ETT prestij kitaplar serisine bir yenisini daha ekledik ve kitapseverlerin ilgisine sunduk. IETT’nin 144 yillik
tarihine dokunabilmenin, Istanbul’u solumanin, onda hayat bulup ona hayat vermenin keyfi, inaniyorum ki elinizde
bulunan “Fotograflarla Istanbul’da Ulagim” kitabimizla gergeklesecektir. Eserin hazirlanmasinda emegi gegen
arkadaslarimi tebrik ediyor, iyi okumalar diliyorum.

c Miimin KAHVECI
Genel Mudir




ONSOZ

Deklansére basildigi andan itibaren her fotograf, igine sabitledigi degerlerle birlikte tarih iginde uzun bir yolculuga
cikar. O ani tim gercekligiyle icine hapseden soluk bir kare, gegmise dair hatiralari bitlin detaylariyla glinimiize
aktaran cok degerli bir malzeme olur.

Bir daha geri gelmemek lzere ardimizda biraktigimiz gecmise dair gorsel kirintilari, blylk bir titizlikle bugiine
tasityarak onlara yeniden hayat veren miitevazi siyah-beyaz kareler, karsi konulamaz bir cazibeyle adeta insani
icine ceker. Kendine has kokusu ve dokusu olan eski fotograf karesine akseden suret sizi igine cekerek o gilinlere
gotirir adeta.

Hafizaniza islenen hatira katmanlari arasinda unutulmaya ylz tutmus detaylardan birkagi, saklandigi yerden
naif bir kivraklikla cekilip alinir; tarifi zor bir heyecan, 6zlem ve hiiziinle gezinmeye basladiginiz o eski zaman
diliminde eslik eder size.

Fotografa bakmakla icinde sakli olani gérmek arasindaki ince ¢izgiyi yakalamak ilk bakista biraz zor gibi gériinse
de aslinda bu esigi atlamak oldukga kolaydir. Fotograf okumanin tek sirri; fotografa akseden o anin, kagidin
dokusuna isleyen hiicrelerin ipuclarini sabirla harmanlamaktir. Hele ki s6z konusu olan glizeller giizeli sehir
fstanbul ise..

[ETT Genel Midirliigi’nin arsivinde bulunan fotograflardan ve kendi koleksiyonumuzdan derleyerek olusturdugumuz
iki ciltlik albiim kitapta, ge¢mise dair gériintlleri elimizden geldigince okumaya ve yorumlamaya calisarak eski
fstanbul’un yasantisini hatirlatmayi ve sizleri keyifli bir yolculuga ¢cikmayi amagladik. Bunda biraz olsun basarili
olabildiysek ne mutlu bize.

Keyifli okumalar temennimizle,

Akin KURTOGLU
Istanbul Kentigi Ulagim Tarihgisi



Leylandlar ile | |
seyahat etmenin keuf

Leyland’in icerisinden bir goriiniim. Arka sahanlik basamaklarindan gekilen
fotografta, sagda biletci mahalli ve algak tabanli kanepelerine ilisen yolcular.
Yolcu yogunlugunun diisiik oldugu saatler, herkes rahatlikla kendine bir yer
bulup oturmus.

8> FOTOGRAFLARLA ISTANBUL'DA ULASIM

1968-69 yillari arasinda Ingiltere’den 300 adetlik bir filo seklinde Idare
aracglari arasina katilan Leylandlar, ceyrek asir boyunca istanbullulara
hizmet vererek blyik bir boslugu doldurdular. Sehrin otobls isletilen he-
men her hattinda ¢alisarak belleklerde yer edinen Leylandlar, zaman igin-
de vazgecilmez kent mobilyalari arasina girdiler.

Leylandlar, kendilerine 6zgli motor sesi, yari otomatik vitesi, basik pence-
releri, kapall kutu gdriinimli sahanliklariyla IETT’nin diger otobiislerin-
den oldukga farkli bir gériinim arz etmekteydi. 75 kisilik kapasitesi bil-
hassa sabah ve aksam ise giris-¢ikis saatlerinde 100 kisiye cikar, halk bu
mecburi sikisikhdr o giinlerin Istanbul sartlarini bildigi icin kabullenirdi.

Hatiralara islenen
kareler

Sofor Ismail Giilmez ve Biletci Galip, Sisli Garajinda park halindeki 91 kap:
numarali, 1962 model troleybiisiin oniinde poz veriyor (1973)

Istanbul’da 27 Mayis 1961 tarihinde yapilan térenin ardindan sefere bas-
layan 100 adet troleybiis, Idare’nin Sisli, Pazartekke (Topkap!) ve Levent
Garajlarinda istiflenerek bakimlari yapiimakta ve buralardan sefere ¢ik-
maktaydi. Fotograftaki [L2] numarali Levent-Beyazit hatti ring servis
olup, Avrupa Yakasini bir uctan bir uca dolasarak kentin 6nemli semt-
lerine ve is merkezlerine ugramaktaydi. Saat ydniinde bir gcevrim izleyen
[L2]'nin kardesi ise [L1] tam tersi istikameti takip etmekteydi. 1970'in
baslarinda bu ring ¢iftinin isaretleri degistirilerek [L1AT ve [L2AT oldu.

[ETT’nin Siglideki Garaji idare’nin en biyiik garaji olup 1961 yilinda
troleyblslere de hizmet vermeye basladi. Her giin ortalama 44 troleybd-
stin servise verildigi Sisli Deposu, 1980’lerin basinda 100 troleybdisiin ta-
mamina ev sahipligi yapmaya baslayarak glinliik 76 arac birden cikarir
hale geldi. Garajin troleybls kismi, 1984’lin Temmuz ayinda faaliyetini
tamamladi.

FOTOGRAFLARLA ISTANBUL'DA ULASIM <9



Bﬂssing marka otobus
Taksim Meydani'nda

203 kapr numarali 1952 model Biissing 6000-TU.10, Taksim Gezi Parki'nin
mermer merdivenlerinin oniinde Florya servisine ¢ikmak iizere hareket saatini
bekliyor. F hat numarasi, uzaktan herkesin secebilecegi sekilde olduk¢a iri bir
puntoyla yazilmis. Geride, sagda segilen 27 May1s Siingiisii, 1961’in gegildigi-
ni, araglarin plakalarimin eski ve yeni iki farkli formatta olmasi ise heniiz 1963
yilimda oldugumuza isaret ediyor.

Eski adiyla Istanbul Kiiltiir Sarayi, yeni adiyla Atatiirk Kiiltiir Merkezi'nin dig
cephe kaplamasi tamamlanms, artik i¢ diizenlemesine gegilmis halde, 12 Ni-
san 1969daki agilis giiniine hazirlaniyor yavas yavas... O yillarda [F] isaretli
Taksim-Florya hatt, sadece yaz aylarinda, 4 ay boyunca sayfiye-plaj hizmeti
veren bir servis. Eyliil gelip de okullar agilinca, bir dahaki yilin 15 mayisina
kadar sefer yapilmyor.

Federal Almanya’dan 1951-52 yillari arasinda satin alinan 100 adet
Blissing 5500/6000-TU.10 model otobis, yaklasik 30 yil boyunca ken-
te hizmet verdi. Motorlari zemin altina yatay sekilde yerlestirilen ve ufki
aktarimli olarak bilinen Blissingler, 1980 yilinda hizmetten alinana kadar
sehrin her iki yakasinda verimli bir sekilde calistirildi.

Ortada ve arkada kapilari bulunan Biissing 5500/6000 serisi, seferde ol-
duklari siire zarfinda ondan fazla belediye bagkani ve beg de genel mudir
gordii. 1950’11 yillardan 1970’lerin sonuna kadar idare’nin degismez fi-
glri olan bu araglarin iginden bir kismi, 1980°li yillarin ortalarina kadar
tamir araci ve tahsilat otobtisti olarak hizmet vermeye devam etti.
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IETT'nin simge
otobuslerinden
Leylandlar

Garaj alam dahilinde park halindeki Leyland-Levent
MCW 45-34 model otobiis.

25 YIL HIZMET ETTILER

Kar kis, yagmur camur, firtina sel demeden 25 yil
boyunca Istanbullulari evden ise, okula, sayfiye-
ye tasiyan Leyland marka otobiislerden 860 kapi
numarall olani 1968’de imal edilerek ayni yilin
Aralik ayinda servise verildi. Bir stire Anadolu Ya-
kasi‘nda calistirildiktan sonra Avrupa Yakasi’na
gecerek Sisli Garaji’‘na baglanan 860; 1991 yili
sonlarinda hurdaya ayrildi.

Modern.
Scanialar

134 kapr numarali yeni nesil Scania-Vabis Bulldog-42
model otomatik kapili IETT otobiisii, 1949 yazinda
ilk giin seferine girmeden az evvel, Sultanahmet Hi-
podrom Meydani’'nin caprazinda Istanbul halkina ta-
mtilmak tizere park etmis halde.

SCANIA-VABIS BULLD0G-42

1947-48 yillar arasinda Isveg’ten temin edilen 50
adetlik Scania-Vabis Bulldog-41 modeli otobis fi-
losunun icinden iki aracin, envantere kaydedilme-
sinin tizerinden heniiz bir yil bile gecmeden talihsiz
bir sekilde agir kazalar gegirmesi ve uzun bir siire
sefere cikamayacak derecede hasara ugramasi
dolayisiyla, Idare yine Isvec’ten bu kez ayni mar-
kanin biraz daha gelistirilmis versiyonu olan Bul-
Idog-42 modellerinden 1949-50 yillarinda 2 adet
daha satin alarak Istanbullularin hizmetine verdi.
Uzerlerine sirasiyla 134 ve 136 kapi numaralari
boyanan otobisler 1950’lerin sonuna kadar hiz-
met verdi.

FOTOGRAFLARLA ISTANBUL'DA ULASIM «(13



Bogazici Sahilyolu'nun tek hatti
4] numara

1940’larin ikinci yarisi, 62 tampon numaral 1947 model Scania-Vabis marka
IETT otobiisii, [4] numarals iinlii Sariyer-Taksim hattinda. Sehrin en eski hat-
larindan olan [4] numara, birkag yil sonra [40] olarak degistirilerek bu sekilde
glintimiize dek gelecektir.

Yillar sonra kardes gelen [22] numarali hat ve tiirevleri Bogazicinin ara semt-
lerinden geri donerek [40]a destek olurlarken, [25] numarali Eminénii-Sahil-
yolu-Sariyer hatti ise ok daha sonradan, 1969un Haziraninda hizmete gire-
cek ve [40]'mn yolcularini paylasmaya baslayacaktr.

TAKSIM-BOGAZiGi SAHILYOLU-SARIYER HATTI

Bogazici otobls hatti, idare’nin 6nde gelen, prestijli, halkin ise son derece
keyifle seyahat ettigi bir hattir. 1940larin ilk yarisindaki otoblis atagiyla
kentte kurulan 5. hat olma 6zelligini tasir ayni zamanda... Aslinda Byiik-
dere-Sariyer yoniine otobls servisi cok daha dnceleri, 1920'lerin ikinci
yarisinda ozel tesebbiis sahiplerince baslatiimis olmasina ragmen, Boga-
zici sahil kdylerinin vapur gibi bir alternatifinin olmasi, idare’nin elinde-
ki araclari sahil yerine arka yoldan, yani Zincirlikuyu-Maslak-Biytkdere
glizergahindan isletmesine, bu durum da &zel tesebblse bagli otobislerle
rekabete girmesine yol acmaktaydi.

Neyse ki, eldeki mevcut aracglarin kent icine esit sekilde dagitiimasi diistin-
cesi cok gegmeden hayata gegirildi ve 15 Mayis 1946'dan itibaren kuru-
lan Taksim-Bogazici Sahilyolu-Sariyer hatti hizmete alindi. Bu hat birkag
ay sonra yari-ring haline getirilecek ve gidiste Maslak yolunu, donlsteyse
sahil yolunu kullanmaya baglayacaktir. 1950’lerdeki hat reorganizasyonu
calismalari kapsaminda artik sadece deniz kenarini takip eden alt yolda
isler hale gelecek ve sahil boyunun en bilindik, en verimli hatlarindan biri
olacaktir.

FOTOGRAFLARLA ISTANBUL'DA ULASIM <15
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JETTnin ilk tic kapili otobiisler
Mercedes-317'ler

Levent Garajinin giris kapisina park etmis halde goriilen 4 kapi numarali Mer-
cedes-0317, IETT envanterine kaydedilen ilk ii¢ kapili otobiistiir. Plaka dizgisi
yeni formatta oldugundan, muhtemelen 1960’1 yillarin ilk yarisindayiz.

ILK UG KAPILI OTOBUSLER

Idare, ilk defa 1959 yilinin sonbaharinda Almanya’dan deneme amacli
olarak 2 adet l¢ kapili belediye otoblsi satin aldi. Halk arasinda “dev
otoblis” olarak adlandirilan ve oldukga ilgi ceken 0317'ler, aslinda giini-
mizdeki normal bir solo otobis kadar yolcu almaktaydi.

Ilk tic kapil otobiislerimiz, 17 Eylil 1959’da sabah tam 10:00’da Tak-
sim-Sariyer servisiyle hizmete girdi. Haciosman Bayiri’ndan kestirmeden
inerek Sariyer’e gidip gelen [41] numarali hatta gliin boyu hizmet veren
ikiz Mercedes-0317’ler, aslinda idare’nin yolcu yogunlugu yiiksek olan
hatlarinda calistiriimak tzere planladigr 100 araclik alimin numuneleriy-
di. Ancak, her biri 119 yolcu tasiyabilecek dlciide tasarlanan otobuslerin
kentin dar caddelerinde rahatca manevra yapamadiklari gorildiginden,
geri kalan 98 aracin alimi durduruldu. Eldeki iki otobls ise firmaya iade
edilmedi, diiz yollarda calisan 40, 41, 81 ve 15 hatlarinda servise konula-
rak yaklagik 20 yil boyunca istanbul’a hizmet verdi.

FOTOGRAFLARLA ISTANBUL'DA ULASIM <17
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Rifat Behar Argi#l

Lastik tekerlekli tasimaciliga

kitalar otesinden
taze kan

Zorlu Ikinci Diinya Savagi yillarinda parcalart Amerikadan Misir'in Iskenderi-
ye sehrine, oradan da Iskenderuna gemiyle geldikten sonra tren yoluyla Istan-
bula sandiklar iginde ulastirilan ve Sisli Tramvay Deposu atolyelerinde iki ay
icerisinde montajlanan, o donemin en modern vasitalaridan biri kabul edilen
Gasoille White marka burunlu otobiislerden biri, Elmadag Surp Agop atélye-
sinde piril piril boyasiyla servise ¢ikacag giinii bekliyor.

MODERN GORUNUMLOU, 0OTOMATIK KAPILI, YUKSEK KAPASITELI

1927-42 yillari arasinda hizmet verdikten sonra servis disi birakilan 4
adet Renault’tan sonra IETT Idaresi‘nin yepyeni bir filo olusturmak ama-
ciyla baglattigi calismalar sonucunda 1943lin ortalarinda Istanbul cad-
delerinde iki farkli otobiis boy gdstermeye basliyor. Bunlardan biri isveg
Ticaret Odasi tarafindan ithal edilen 15 adet kamyon sasisi tizerine imal
edilen ilkel Scanialar ve bunlara gore ¢ok daha modern goriinimlii, otoma-
tik kapil, ylksek kapasiteli Whitelar.

9 adet Gasoille White marka arag, sekiz yil boyunca istanbul’un merkezi
caddeleri ve Bogazici sahil yolunda hizmet verdikten sonra yedek parcala-
rinin bulunamamasi nedeniyle zorunlu olarak emekli ediliyor.

FOTOGRAFLARLA ISTANBUL'DA ULASIM <19
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Ring hatlarin orta noktasl

Beyazit Meydani

[56] numaral: Sisli-Beyazit ring hatti, diger kardesi [55] ile birlik-
te uzun yillar kentin alt merkezleri arasinda daireler ¢izerek mil-
yonlari tasidi. 1950’lerin ikinci yarisinda iptal edilerek 55 sayisin
Sisli-Aksaray troleybiis servisine, 56’y1 ise Sultanahmet-Esentepe
otobiis hattina devretti.

Gergeklestirmekte oldugu ring servisinin tam orta noktasindan ge-
cen 229 kapr numaral Biissing, 1952 model 6000 TU.10 model bir
IETT aracidir. 1976da modifiye edilerek émrii dort sene daha uza-
tildiktan sonra, 1980 yilina kadar filoda aktif sekilde hizmet verdi.

TARIHI MEYDAN

Beyazit, kentin en dnemli meydanlarindan biri olmasi nedeniy-
le tarihi boyunca toplu tasima araglarinin ya bas durak ola-
rak kullandigi ya da transit olarak gectikleri bir alan olarak
bu 6nemini muhafaza etti. 19. yizyilin sonlarinda atli tram-
vaylarin dagilim makasi buradaydi. 20. yuzyilin ilk yarisinda
elektrikli tramvaylar meydanda bulunan elips havuzun etrafini
hareket alani olarak kullandilar. IETT otobiislerinin diiz hatla-
rindan bir kismi 1970’lerin basina kadar meydandan terminal
olarak faydalanirken, ring olanlari da transit durak olarak Be-
yazit’'ta yolcu indirip bindirdiler. 1960 ihtilalinden sonra ismi
bir ara “Hurriyet Meydani”” olarak dedistirilse de, 1980 ihtila-
liyle birlikte yine eski adini, Beyazit Meydani’ni geri kazandi.

Istanbul’da, minareleri arasi mesafesi en fazla olan mabetler-
den Beyazit Camii’ne (88 metre) de ev sahipligi yapan meyda-
nin ortasindaki havuz, Menderes donemi istimlakleri sirasinda
ortadan kaldirildi. Glnimuzde artik trafikten arinmig bir mey-
dan sekline gelen Beyazit, civil civil hareketliliginden neyse ki
bir sey kaybetmedi.

Fokurdauan
caydanliklar

541 kapr numarali Skoda RTO-Max, Sisli Garajinin
orta hangarimin oniinde park halinde. 1964 yilinda bir
bayram giinii, Tiirk bayraklari aracin 6n hat alimlhiginin
her iki yamna ilistirilmis halde. Direksiyon basina gegen
manevra soforii otobiisiin motorunu ¢alistirmak iizere.
Az sonra Skodamiz, ocagin tizerinde kaynayan ¢aydan-
hk gibi fokurdayarak hareketlenecek.

Skoda RTO0-Max

[ETT toplu otobiis alimlar gibi zaman zaman filosu-
nu takviye amagli ara alimlar da gerceklestirmektey-
di. Bunlardan biri de o yillarda Avrupa’da pek revac-
ta olan Skoda RTO-Max model araglardi. 23 Mayis
1960’dan itibaren ilk 6nce Avrupa Yakasi Bogazigi
hatlarinda sefere konulan RTO-Max’lar toplam 21
olarak adet satin alindilar. Yeni model Skodalara ar-
disik filo numaralari vermek yerine, cesitli sebeplerle
[dare envanterinden cikarilan otobiislerin bosta ka-
lan kapi numaralari islenerek, filoda sayisal butinli-
gin saglanmasi amaclandi.

Skoda RTO-Maxlar gerek dig gortnimleri gerekse
calisir haldeyken motorlarindan fokurdamaya benze-
yen sesler ¢cikarmasi nedeniyle daha ilk glinden istan-
bullular tarafindan “caydanlik’ seklinde anildilar ve
bu durum 1980 yilina kadar boyle devam etti.

FOTOGRAFLARLA ISTANBUL'DA ULASIM <21



quuundan bozma otobﬂ§lerle de olsa
hizmet devam ediyor

Elmadagda bulunan belediye atolyesinin kapali alaninda imalati yapilmakta ikinci_DUnya Savasi yillarinda kent i¢indeki arag sikintisini gidermek ama-
olan kamyon-otobiislerden ikisi ve arka planda otobiise doniistiiriilmeyi bekle- ciyla Isveg Ticaret Odasi’nin girisimleriyle 1942 sonunda ithal edilen 15
yen bir kamyon sasisi. kamyon sasisi, Tramvay Idaresi‘nin EImadag Surp Agop atdlyelerinde Ug

aylik siki bir calisma sonucunda otobis haline getirildi ve 1943 Nisan’in-
dan itibaren sehir ici hatlarinda hizmete girdi.

Eldeki mevcut imkanlarla imal edilen kamyondan bozma otobUsler, El-
madag Surp Agop ve Sisli atdlyelerinde birkac alternatif gériinlimde insa
edildikleri icin filoya dahil olan araglar birbirlerine tipatip benzememekte,
ikisi arasindaki fark ilk bakista dahi dikkatli gézler tarafindan rahatlikla
gorilmekteydi.

FOTOGRAFLARLA ISTANBUL'DA ULASIM <23




Istanbul'un ilk otobisleri
Mercan Yokusu'nda

1927 yilinda satin alinan 4 adet Renault-Scémiadan 3 kapi numarali olan Eski
Postane-Sultanhamam-Mercan-Bakircilar-Beyazit hattinda yokusu tirmanir-
ken.

Her biri 22 kisilik oturma yerine sahip olan Renultlarin ayaktakilerle bir-
likte toplam yolcu kapasitesi 28°di. Arkalari agik sahanlikli olarak dizayn
edilen araglar 5 ay boyunca Emindni-Beyazit-Aksaray hattinda tecriibe
stirlisti yaptirilarak denendikten sonra kent icinde calistirilabileceklerine
kanaat getirildi. OtobUslerden lcli 21 Ekim 1927 sabahindan itibaren 5
kurusluk bilet Gcreti karsihginda Beyazit Meydani-Bakircilar-Fuatpa-
sa-Mercan-Fincancilar-Sultanhamam-Emindni Eski Postane hattinda se-
fere baslad!.

14 Adustos 1928 giinlinden itibaren hattin son duragi Eminoéni’nden Ka-
rakoy’e kadar uzatildi. Boylece kent tarihinde otobusler ilk defa kdpri
atlayarak karsi yakaya, yani Beyoglu tarafina ge¢cmeye basladilar. Hat
ayni zamanda ilk kez kit’alandirilarak iki farkli Gcret bdlgesine ayrildi.
Kit’a degisim noktasi olarak Emindéni Yeni Cami 6nii duragi kabul edildi.
Bilet tarifesi Beyazit-Emindnl ve Emindni-Karakdy arasinda 5’er kurus,
Beyazit-Karakdy arasinda ise 10 kurus olacak sekilde ayarlandi.

Kisa bir siire sonra Beyazit-Eminond otobis hatti Beyazit-Eminoni-Kara-
koy-Persembepazari-Sishane-Taksim seklinde bir kez daha uzatildi. Ser-
vislerin baslamasiyla birlikte bir yenilik de uygulamaya konarak otoblsler
artik istenilen her yerde durmak yerine sari, dikdértgen levhalarla belirle-
nen sabit durak yerlerinde yolcu indirip bindireceklerdi. Servise verilen 4
otobis, 15 dakikada bir her iki ugtan ayni anda hareket etmekteydi.

On bir yi1l boyunca bu hatta hizmet veren Renault otobisler, filonun yeni-
lenerek blyitilmesi calismalari kapsaminda 30 Eylil 1942de seferden
kaldirildi. Iglerinden biri, ileride tamir arabasi olarak kullaniimak iize-
re Sisli Tramvay Deposuna ¢ekilirken digerleri hurdaya ayrildi. Boylece
1927’den bu yana 15 yil boyunca Istanbullulara hizmet veren ilk 4 otobiis
tarih oldu. 1943‘lin 3 Nisan/indan itibaren IETT Idaresi bu kez 24 arac-
tan olusan yeni otobUslerini peyderpey servise vermeye basladi.
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Ik dairt kapil

o0 Filoda bulunan ve ekonomik 6mriinii tamamlayan otobUslerin yenilenmesi
Uto us er ve arag parkinin bilyitiilmesi programi kapsaminda 1979’un sonbaharinda
ilk kez ““i¢ kapih” korikll otobislerle tanisan Istanbullular, bir yil sonra

1980 yilinin ilkbaharinda bu defa ayni markanin “dért kapili” modelleriy-

Istanbul’un ilk dért kapili otobiislerinden biri Taksimde, ilk giin seferinde. Yeni le seyah:flt etmeye ba§|a.d|. Toplam sayilari 80 c.)Ian yen.i. mafsalli (I<6r[JI<!iJ)
araglarda, digerlerinde bulunmayan bir detay goze ¢arpiyor: Sofor mahallinin araglar, ilk giin seferlerllrrde ve sonrasinda §ehr|.n prestij hatlcj“"nda SErvise
hemen yaminda, aracin icerisine durak uyari anonsu yapilmas: igin birer mik- cikarildi. Bunlardan biri de [87]1 numarali Edirnekapi-Taksim hattiydi.

rofon konmus, ama bu sistem ¢ok ge¢meden devre dis1 birakilmus. On camlari cepecevre defne yapraklariyla siislenen yeni kérukliler, yag-

murlu bir ilkbahar sabahinda kent caddeleriyle tanistilar ve Istanbullula-
ra 13 yil boyunca araliksiz hizmet verdiler. 1993 yilinda gerceklestirilen
blyuk dlcekli otoblis alimiyla birlikte yerlerini yeni araclara terk ettiler.
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IETT filosuna taze kan!
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Karayoluyla Avrupadan Istanbula konvoy halinde nakledilen otobiislerden ilki Kent ici ulagimini rahatlatmak amaciyla strdirilen toplu otobls alimlari-

Topkapida. nin bir diger halkasi 5 Aralik 1958’de gerceklesti ve Federal Almanya’dan
satin alinan 50 adet Mercedes’ten ilk 15’i konvoy halinde sehre ulasti
ve IETT Topkap! Garaji’nda istif edildi. 551-565 arasinda filo numarasi
verilen araglar, 6 Aralik 1958’de Topkapi‘da diizenlenen tdrenle Levent
Garaji'na goéturildi. 10’u Dolmabahge, 5’i Unkapani yolunu takiben Le-
vent’e ulasan otoblsler, Sehremini-Aksaray-Zeyrek-Saragchanebasi-Un-
kapani-Ragip  Gimispala-Hal-Eminéni-Karakdy-Tophane-Kabatas-Gu-
missuyu-Ayaspasa-Taksim-Pangalti-Sisli-Zincirlikuyu-Levent glizergahi
uzerinde bulunan yolculari Sisli’ye kadar lcretsiz tasidi.

Sisli Garaji‘'nda bakima alinan otobiisler, 8 Aralik 1958 sabahindan iti-
baren diizenli olarak Tunel baglantili hatlarda calistirilmaya baslandi. 33
koltuklu Mercedes-0321H-L tipi otoblslere 70’ten fazla yolcu alinmaya-
cagi, bu kararin uygulanabilmesi icin de en uygun hatlarin Tinel hareketli
hatlar oldugu belirtildi. Her biri 14 bin dolara satin alinan otobislerin
glimriik resmi ile birlikte birim maliyeti 215 bin lirayr buldu. Soférle-
rin Almanya’ya gidis-dénislerinde toplam 15 otobls icin yolda yapilan
masraflari ise 80 bin lira civarindaydi. Iki yilda tamamlanan alimlarla
toplam say! 75’i buldu. Bu araclar 1981 yilina kadar ¢alistiktan sonra
emekli edildi.
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Otobis konvoyu
Istanbul'a ulast

28 Agustos 1959. 20 araglik Mercedes otobiis grubu tek sira halinde
Edirne-Cekmece asfalti iizerinde ilerlemekte. Iclerinden 600 kapt nu-
marali olan konvoybast olarak segilmis ve alinliginin her iki yanina iki
Turk bayrag ilistirilmis halde en basa gegmis. Araglarin kapi numara-
lar1 Federal Almanyadaki fabrikalarda boyanmasina ragmen, plakalar:
heniiz yabanci. Istanbula vardiklarinda, énlerindeki iki giin zarfinda
gumriik muameleleri siiratle tamamlandiktan sonra siyah zemin tizeri-
ne beyaz fontlarla dizilmis olan resmi plakalarla degistirilecek.

Almanya’dan satin alinan 50 otoblslik Mercedes-Benz 0321 H-L
filosunun 3. ve son partisini teskil eden solo tip 20 otobusliik kon-
voy, Edirne hududunu gecerek saat 17:30’da Kiglkcekmece’ye
ulasti. Iki giin sonra 30 Adustos 1959 sabahindan itibaren Topkap!
garajindan kente dagilarak ilk servislerine girdiler. Son gelen gru-
bun araclarina 581-600 arasinda kapi numaralari verildi. Béylece
IETT idaresi 10 ay igerisinde toplam 50 adet Mercedes otobiise
kavusmus oldu. Araglarin halk tarafindan begenilmesi Gizerine Stut-
tgart fabrikalarina 25 adetlik yeni bir siparis daha verildi.

Bundan bir evvelki ikinci partinin otobislerinin istanbul’a karayolu
yerine demiryoluyla getirilmelerinin sebebiyse, dénemin Yugoslav
hikiimetinin yeni araglarimizin kendi topraklari icinden ge¢cmeleri
icin lizumlu olan transit gegis vizesini vermemesiydi. Konsolosluk-
¢a yaptlan israrl girisimler de bir sonu¢ vermeyince, aradaki parti
mecburen trenle kente ulastirildi. Sonrasinda Yugoslav hikimeti-
nin transit vize izni iizerine, IETT’nin deneyimli 30 soféri ugakla
Almanya’ya gonderildi. Fabrikadan otobisler teslim alindi ve 3-4
glinlik macerali bir yolculuktan sonra araglar karayoluyla sehre
getirildi. Otobuslerin karayolu ile getirtilmesi icin soférlerin ucak
masrafi da dahil yapilan masraf, otobis basina 1500’er lira tuttu.

Bahcekapl |
Hareket Merkezi

72 kapr numarali 1961 model Ansaldo San Giorgio marka troleybiis
Bahgekapi hareket alaninda. Duraktan yolcularini aldiktan sonra
kalkrmus, Hiinkar Kogkii ontinden genis bir yay ¢izerek Arpacilara
dogru yonelmis. Istikameti Hamidiye Caddesi, Sirkeci, Ankara Cad-
desi, Ebussuud, Giilhane Parkkapi, Alemdar, Sultanahmet, Tiir-
be, Cemberlitas, Carsikapi, Laleli, Aksaray tizerinden Findikzade,
Capa, Sehremini, Pazartekke derken Topkap: Kaleicine ulasacak.

Kadrajin oniindeki cefakar hamallar mi? Onlar ne troleybiisiin far-
kinda ne de Bahgekap1 hareket noktasimin... Tek diisiindiikleri, Yeni
Cami’nin dis avlu duvarlarina yaslanip bes dakika olsun solukla-
nabilmek.

Bahgekapi, ath tramvaylardan bu yana uzun yillar kent i¢i ula-
simda dnemli bir merkez oldu. 19. ylzyilin son ceyreginden iti-
baren kazandigi bu 6nemi 1980li yillarin sonlarina kadar de-
vam ettirdi. Onlarca elektrikli tramvay hattina ve bir o kadar da
otoblis hattina ev sahipligi yaptiktan sonra, troleyblsler icin de
o6nemli bir hareket noktasi oldu. Yeni Cami-iskeleler-Arpacilar
arasina sikisip kalan bu alandan ilk olarak 84 numarali Topkapi
troleyblsleri hareket etmeye basladi. Ardindan buna 86 numa-
rali Edirnekapi troleybisleri ilave oldu. Sonrasinda “'¢gizgili 22"
tabelali Bebek, derken 67A numarali Macka ve 77A numaral
Kurtulus’un arabalari da bu alani kullanmaya baslad.

1970’lerin ortalarindan itibaren kent genelinde troleybislerin
oneminin azalmasiyla birlikte Bahgekapi hareket noktasi da
iptal edildi. Bir kisim bas durak yolun karsi tarafinda, rihtim
boyuna alindi. 84 ve 86 numarali hatlarda troleybis isletilme-
sine son verildi. 67A ile 77A hatlari kalkti. Geriye bir tek 22C
numarali Bebek sahil hatti kaldi.
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Rifat Behar Arsivi

Eminon

transit duraklari

Transit duraga yanasarak yolcu alan 38 ve 68 numarali troleybiislerden biri
Bebek, digeriyse Beyazit taraflarindan gelerek Eminoniinde ara durak yapan,
sonra da Koprii’yii atlayarak Beyoglu veya Bogaz sahiline devam edecek olan
ringlerden biriydi. Yolun kenarindaki kalabaliksa dolmus bekliyor. Buradan
Karakoye, Taksime, Nisantasi'na, Besiktasa, Sisli’ye gidebilmek miimkiin. Yeter
ki dolmusunuz bos gelsin.

[ETT otobiis ve troleybiisleri, vapurlar, deniz motorlari, banliyd trenle-
ri ve dolmuslar icin en dnemli merkez kabul edilen ve bu kiymetini yiz
yildan fazla bir stire devam ettiren Sirkeci-Eminoni ekseni, giinin ilk
isiklarindan gece yarisina kadar siirekli bir kosturmaca igindedir. IETT
otobislerine ev sahipligi yapan bas duraklar kadar, 3 ve 4 numarali vapur
iskelelerinin dntine denk gelen “Eminonl Transit Duragi” da yolu bir sekil-
de Eminéni’nden gecen hatlara yolcu verdi, yolcu aldi. 1927’de kurulan,
1950’lerde biyutilen, 1970’lerin basindan itibarense lizeri kapali durak
haline getirilen “transit’”’, 1990’larin basinda iptal edildi.




Faruk Gonctioglu Arsivi

quslkapl-LaIeIi:Aks.arau Yolu
hizmete gird

21 kapi numarali Magirus-Deutz Saturn IETT otobiisii, karst yonden gelen
579 kap1 numarali Mercedes-Benz O321H-L ile ayni hatta; Taksim ring sefe-
rindeler. Tek farkla; 21 numara saat yoniinde T1 servisindeyken, Mercedes T4
tam ters istikamette donmekte. Her iki otobiis de heniiz ¢ok yeni. Mercedes-
lerden toplam 75 adet satin alinirken, Magirus Saturnlerin filo igindeki sayisi
30da kalacak.

Fotografin cekilmesinden bi yil sonra caddeden troleybiisler de islemeye basla-
yacak, onceleri Topkapi-Eminonii, ardindan da Edirnekapi-Eminénii hatlar:
hizmete agilacak. Sonrasinda Beyazitdan Aksaraya dek caddenin ortasinda
boylu boyunca uzanan bir de demir parmaklikli refiij yapilarak, trafik akimi
daha diizenli ve kontrollii hale getirilecek.

1957-58 istimlaklerinden sonra Garsikapi-Laleli-Aksaray yolunun cehre-
si oldukca degisti. Yeniceriler ve Ordu Caddesi zinciri, eskisinin bir mis-
li genisletildi. Aksin bazi kesimleri l¢ gidis-l¢ gelis bandina sahip oldu.
Tramvay raylari ise butlintyle sékiilerek zemin asfaltla kaplandi. Yolun
Uzerindeki tarihi eserlerin bir kismi ortadan kalkarken, trafikte akigkanli-
gin eskisine oranla bir nebze ferahlamasi sayesinde toplu tasima araclari
sefer basina ortalama onar dakika kazandi. Ayni dénemde Idare tarafin-
dan bu yoldan gecen hatlarin sayisi da artirildi ve 30’dan fazla otobis ve
troleybis hatti yeni yolu kullanmaya bagladi.
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Beyazit'ta hareket sqatini bekleyen
Renault-Scemia

1 kapi numarali Renault-Scémia, Beyazitda Askeri Tip Okulu olarak hizmet
veren Kegecizdade Fuat Pasa Konagimin ¢aprazindaki yolun késesinde, bas du-
raginda. Hareket saatine biraz daha var, o yiizden kapilarin heniiz agmamus.
Yolculariysa sabirsizlikla yani basinda beklesmekte. Kalktiktan sonra istika-
meti tiniversitenin tag kapisi oniindeki havuzu dolandiktan sonra Bakircilar
iizerinden Fuatpasa yokusu, Sultanhamam ve Eminonii Eski Postane yoniinde
olacak.

1927 yilinda satin alinan 4 adet Renault-Scémia marka otoblis, Tramvay
Idaresi‘nin ilk lastik tekerlekli araglaridir. TN-06 modeli olarak bilinen ve
bir ara form seklinde diinyada sadece 14 tane lretilen Renaultlar, ahsap
dograma kapi ve pencereleri, sacdan mamul yan cepheleri ve sivri burun-
lariyla nevi-i sahsina minhasir otobuslerdi.

Tramvaya nazaran daha pahali olan bilet fiyatlarina karsilik, Beyazit
Meydani’‘ndan hareket ettikten sonra tramvaylar gibi Tirbe-Sultanah-
met-GUlhane-Sirkeci yolunu dolanmak yerine, yolcularini Eminénii, Bah-
cekapl, Galata Kopriusi taraflarina ara yollardan kestirmeden indirdigi
icin tercih sebebiydi.
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Eski argc]ar -
modifiye ediliyor

223 kapr numaralr 1952 model Biissing-5500 (U2-D), tamir atélyesinde
yenilenmis haliyle Topkapt Garajimin agik alaninda park halinde. On
almlhigi, o donemin revagta olan otobiislerinden Leylandlara benzetil-
meye calisilmis ve kismen de basarili olunmus.

Arag sikintisinin doruk noktaya ulastigr 1970'lerin ortalarinda ida-
re bir thrll filosuna yeni otobiis katamamakta, bu darbogaz, kamu
eliyle ylritilen lastik tekerlekli yolcu tagimaciligr sisteminin birgok
noktada sekteye ugramasina neden olmaktaydi. Gegcen zaman zar-
finda THY’den IETT’ye devredilen 5 Magirus-Deutz marka otobiis
haricinde filoda herhangi bir artis olmadigi gibi, glin gectikce elde-
ki mevcutlar da cesitli nedenlerle birer-ikiser hurdaya ayrilmakta
ve yolcu nakli giderek ¢ikmaza sirtklenmekteydi. Yeni arag satin
alabilmek igin yeterli doviz stoku mevcut degildi. izmir ESHOT
Idaresi’nden 140 otobiis kiralanmasi yéniindeki girisim de sonug
vermemisti.

Bu sikintiyr kendi icindeki birtakim tedbirlerle bertaraf etmeyi di-
stinen Idare, Almanya’dan 1951 ve 1952 yillari arasinda 50’serlik
2 parti halinde satin alinan, ancak yaslari artik ceyrek asra dayanan
ve hizmet verebilme kabiliyetlerini yitiren Bissing-5500-TU.10 ve
6000-TU.10 model otoblslerini “yeniden yapilandirma’ yoéninde
radikal bir karara imza atti. Kullanilabilir halde olan 91 Blissing
otoblsten 83’Uiniin iki yil zarfinda atdlyelerde catilari tekrardan ku-
rularak yenilendi. Eskisine gore daha modern bir goriinim verilerek
hizmete verildi. U2-D olarak adlandirilan modifiye Blissingler, yeni
haliyle 1981 yilinin ilkbaharina dek sehre hizmet verdiler.

Troleybus agi gpnisliuor,
kent haval hatlarla
oruluiyor

1961 model Ansaldo San Giorgio marka 75 kap1 numarali AF-911
model troleybiis, Besiktas-Zincirlikuyu arasinda uzanan Barbaros
Bulvarina dosenen havai hattin denenmesi igin gorevlendirilmis.
Hemen arksindaki havaleli kamyonet ise, birkag yil evvel hizmetten
cekilen tramvaylarin enerji hatlarinin bakim-onarumi igin kullani-
lan tel arabalarindan biri. Artik troleybiisler i¢in ¢alismakta.

1961 Mayis’'indan itibaren Istanbul’un 6nemli akslarina ge-
rilen bakir elektrik tel ciftleri yardimiyla kenti giderek 6rim-
cek adi gibi sarmaya baslayan troleybls sebekesinde ilk énce
Topkapi-Emindnl, hemen ardindan Sisli-Aksaray, devaminda
da Edirnekapi-Sarachanebasi, Emindnii-Karakdy-Besiktas,
Kurtulus-Pangalti, Macka-Harbiye, Taksim-Tinel kollari dev-
reye alindi. Son olarak Besiktas-Barbaros Bulvari-Zincirliku-
yu-Levent ile Zincirlikuyu-Mecidiyekdy-Sisli, Dolmabahce-Tak-
sim, Besiktas-Ortakdy-Bebek ve Saraghane-Laleli baglantilari
tamamlanarak sistem 16 ayri hatta birden hizmet verebilecek
duruma getirildi.

Besiktas-Yildiz Asfalti (Barbaros Bulvari)-Zincirlikuyu-Levent
aksi 7 Aralik 1962 giintinden itibaren hizmete alindi. Ilk ser-
visler Karakdy-Besiktas-Levent seklinde gergeklestirildikten
sonra, ring hat haline getirilerek Beyazit’a kadar ¢cikmaya bas-
ladi. Mazotlu tasitlarin tirmanmakta zorlandigr Barbaros Bul-
vari’nin yliksek egimi troleybusler icin hicbir sorun teskil etmi-
yor ve araclar diger vasitalari geride birakacak sekilde Yildiz
Bayiri’ni rahatlikla asabiliyordu.
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Romanlara konu olan semt

Harbiye

51 numaral: Yenikapi- 4 Levent otobiisii Harbiye yolagzinda. Catalin sag tarafi
Valikonag, sol tarafiysa Halaskargazi Caddesi. 561 numarali Mercedes-Benz
0321 H-L sola meylederek yoluna devam ederek Pangalti’ya, oradan da Sis-
li-Gayrettepe iizerinden Zincirlikuyu'ya ¢ikacak ve birinci Levent’i gecerek seh-
rin artik bitim noktas: sayilabilecek bir mintikada yolcularimi indirecek. Son
duragi ashinda Yenilevent ama, halk bu isme yeni yeni alismakta.

Sagdan bize dogru gelen Skoda RO-706 ise, Magkadan heniiz kalkmus olan bir
IETT otobiisii. [M1] veya [M4] Hiirriyet Meydani ringlerinden birinde ya da
[60] numaral: Tiinel servisinde.

1960’1 yillarin ortalari. Artik tramvaylar tamamiyla kaldiriimis, raylari
sokilmis, yolun mozaik parke formu bozularak yerine asfalt dosenmis.
Gerili olan havai tellere bakilirsa, troleybils sebekesi artik kentin birgok
semtine ulagsmis durumda. Arag plakalari su anda kullandigimiz standart-
lara donustirilmis.

Fotografin tam ortasina denk gelen lcgen alan, yazar Peyami Safa’nin
unld romanina adini veren, bir zamanlarin o meshur Fatih-Harbiye tram-
vay hattinin ilk kalkig noktasinin oldugu yer. Valikonagi Caddesi, nli ese-
rin atifta bulundugu zit kutuplardan birine, yani zengin olan muhite dogru
gotirmekte bizleri.
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Sganig-VabisIer
sl Deposu'nda
dinlenmede

Sisli Otobiis Garaji 6n hangarimn igi. 1947 model 4 adet Scania-Vabis
Bulldog-58 model otobiis yan yana istiflenmis halde. 50 araglik Sca-
nia-Vabis filosu Idare envanterine 34 ila 132 arasindaki ¢ift sayilarda
kodlanmusti. fsveg’ten satin alinan bu otobiisler, donemin en modern
toplu tasima araglariydi. Hizmetten cekildikleri 1958 yilinin ilkbahari-
na kadar, 11 yil boyunca kentin Avrupa Yakasinda, muhtelif hatlarda
servise ¢iktilar.

Glinden gline gelisen ve hizli bir sekilde niifusu artmaya baslayan
Istanbul‘un sehir i¢i yolcu nakliyatinin bu yayilima ayak uydurabil-
mesi amaclyla Idare’nin satin almaya karar verdigi 50 otobisiin
modern tesislerde park edilebilmesi icin Sisli Tramvay Deposu’nun
kuzey sinirindaki bos alana 1947 yilinda toplam 80 otobus kapa-
siteli bir ¢ift hangar insa edildi. Ayni yilin sonunda partiler halinde
gemilerle kente getirilen isveg otobdislerinin, yeni garajlarinda ge-
celemesi ve bakimlarina baslandi.

Romork otobusler

Eski bir Skodadan bozma R1 kap: numarali ilk romork, bagl oldu-
gu Skoda RTO-Max otobiisiin manevralarina ve yol ¢izgisine uyum
saglamak igin, sol on sofér mahallindeki direksiyon basina gecen
kontrol memuru ile kanepelerini dolduran atolye ¢alisanlar: oldugu
halde, garaj ici sahada deneme siiriisiinde.

Zamanla seyahat talebinin artmasi, buna karsilik yeterli 6lctide
arag arzinin saglanamamasi, idare’nin ilging ¢ézimler Gret-
mesi i¢in ilham kaynadi oldu. Bunlardan biri de romorklardi.
Eski otobisler seferden alinip hurda depolarina gonderilirken,
iclerinden bir kisminin elden gegirilerek yeniden hizmet vermesi
distinuldi. Ancak, bagimsiz vasitalar seklinde degil de; bir di-
ger otobulisiin arkasina baglanan rémork seklinde.

Uygulamanin ilk 6rnedi 17 Mayis 1970 giinii istanbul yolla-
rina ¢iktl. 1956 model bir Skoda RO-706 model otobls, Sisli
atélyelerinde elden gecirildikten sonra motor aksami sokildu.
Yalnizca aktarma elemanlari ve direksiyonu yerinde birakildi.
R1 kodu verildi ve Emindni-Bebek arasinda deneme seferleri-
ne basladi. Dénemin gazetelerinde “Gift tramvay gitti, yerine
cift otobiis geldi” bashgiyla halka duyurulan romork, diizenli
sekilde yolcu tasimaya ise 1 Haziran 1970 sabahindan itiba-
ren basladi. Seferler diizenlenirken; Eminonii-Bebek, Eming-
ni-Topkapi, Emindni-Edirnekapr ve Emindni-Yesilkdy otobiis
hatlarina 6ncelik tanindi. Mimkiin mertebe diiz ve inis-cikissiz
olan her giizergahta kullanilabilmeleri mimkin olan romorklu
otobuslerin ilki, sabah ve aksamlari ikiser saatten giin boyu top-
lam dorder saat sefer yapacak sekilde calismaya bagladi. Ancak
projenin devami getirilmedi ve R1, idare’nin numune ¢alismala-
rindan biri olarak kaldi.
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Vapur seferleriyle entegre edilen
Ik minibusler

IETT nin minibiislerinden biri Sisli Garaji bahgesinde. Ara duraklarda durma-
yip ekspres sekilde ¢calistirildigi icin otomatik kapiya gereksinim duyulmayan
0319-D’ler, sayet sistem oturtulabilseydi; iskelelerin hizli bir sekilde tahliyesi
hususunda ¢ok da verimli olabileceklerdi.

“Gelen 2 numune otobiis, oncelikli giizergahlarda tecriibe seferi yapacaktir.
Ornegin, yolcu kesafetinin yogun oldugu saatlerde, Karakdyden 17 yolcu alan
otobiis, hi¢ durmadan Taksime ¢ikacaktir. Hangi hatlarda ¢alisacaklar: bilaha-
re tespit edilecektir. Araglardan, sabahin erken saatlerinden gecenin ge¢ vakit-
lerine kadar giin boyu yararlamlacaktir. Iclerinde bilet¢i bulundurulmayacak
olan midibiislerde, yolcular aracin on kapisindan binerken biletlerini alacak-
lardir. Mercedes marka bu kiigiik otobiisler 50 bin liraya mal oldular” (Basin-
dan, 3 Aralik 1959)

“Ilk giin minik otobiislerin yaninda duran hoparlorle bir kamyonet de halka bu
kiigiik otobiis hakkinda bilgi vermistir. Otobiislerin ileride diger servislere de
verilmesi muhtemeldir” (Basindan, 6 Aralik 1959)

“IETT’nin 17 kisilik 2 kiigiik otobiisiinden her biri giinde 150-200 lira hasilat
getirmektedir. Belediyenin biiyiik otobiisleri ise giinliik ortalama 1000 lira ha-
silat getirmektedir” (Basindan, 15 Aralik 1959)

Vapurdan inen yolcularin hizli bir sekilde kent merkezine nakledilmesi igin
¢dziim diistinen IETT, Karakdy Iskelesi ile Taksim Meydani arasinda mi-
nibiis seferleri koymaya karar verdi. Iki merkez arasinda, belli bir hareket
tarifesine bagl kalmaksizin doldukca hareket edecek olan minibUsler icin
Almanya’daki Mercedes-Benz firmasiyla gdriismeler yapildi ve 1959'un
Aralik ayinda 2 adet Mercede-Benz 0319-D model minibis satin alina-
rak deneme amaciyla 5 Aralik 1959 sabahindan itibaren Karakdy-Taksim
arasinda sefere basladi.

Bu sistemden verim alindigr takdirde sayilari 100’e ¢ikariimasi plan-
lanan 0319-D minibisler ara duraklarda yolcu indirip bindirmeyecek,
Karakdy’de dolduktan sonra Taksim’e kadar kapilarini agmayacaklardi.
Benzer sekilde Emindnii Rihtim Iskeleleri-Cagaloglu, Besiktas-Taksim,
Kadikdy-Altiyol, Uskl'jdar-Ba@Iarba§|-AItunizade gibi mekik hatlarinda da
denenmeleri duslinilen minibis filosu, kent ici trafigin hizlarini kesmesi
ve Ucretlendirmedeki birtakim sikintilar nedeniyle devam ettirilemedi ve
eldeki 2 minibiis seferden alinarak, Idare igi 6zel hizmetlerde kullaniima-
ya baslandi.

FOTOGRAFLARLA ISTANBUL'DA ULASIM <45



Tunel Me.udanl
{ransit peronu

11 kapr numarali 1961 model troleybiis, 1983 yilinda, dglen sularinda Tiinel
Meydanindaki transit perondan yolcu aliyor. Artik otobiis ve troleybiislere bi-
nisler on kapidan, inislerse arka kapidan gerceklestiriliyor. Ara¢ on kapisini
agmis, dolambagh Sishane varyantini tirmandiktan sonra, kisa bir siireligine
de olsa yokusun basinda, IETT nin genel miidiirliik binast Metrohan’in oniinde
soluklaniyor. Araglar burada 5 dakikadan fazla bekleyemiyor. Plantonluk Ami-
ri, diidiigiinii ¢alarak araca hareket emrini vermek iizere.

Tarihi Tinel’in Ust istasyonu olan Metrohan binasinin oniindeki transit
alan, Tlnel ile ayni adi tagimakta olup, 1980’lerin son demlerine kadar
bu yogunlugunu ve hareketliligini korudu. Ta ki, 1990’da Belediye Baska-
ni Nurettin S6zen tarafindan Taksim-Tiinel nostaljik tramvay hatti agilip
istiklal Caddesi tasit trafigine kapatilincaya kadar.

Elektrikli tramvaylarin hizmete alindigi 1914 yilindan itibaren Tiinel
Meydani bas durak olarak isaretlendi. Sonralari Otobls Subesi’nin devre-
ye alinmasiyla bu kez alan otobiis hareket noktasina donustirtldi. Troley-
bls sisteminin kurulmasiyla birlikte Tlnel’deki hareket noktasi, Glkemizin
ilk metrosu olan Tiinel’den dadilan yolcularin seri bir sekilde otobiis ve
troleyblslere aktariimasi gdrevini strdirdi. Tilnel transit bag duraklari,
Karakdy-Kadikdy vapur iskelesi ile Taksim-Sisli yonU arasinda bir kopri
vazifesi goriyordu. Metrohan binasinin hemen 6niindeki sira duraklardan
hareket eden otobis ve troleybiis hatlari ise sunlardi: [43A]1 Balmum-
cu-Tlnel, [50] Levent-Tiinel, [50A] Yenilevent-Tiinel, [50B] Mecidiye-
koy-Tunel, [60]1 Macka-Tunel ve [70] Kurtulus-Ttinel.
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Faruk Gonciioglu Arsivi

Findikzade'den |
Aksaray'a inen ol

429 filo numaral 1957 model Skoda RO-706 otobiis, Findikzadeden gegerek
Haseki-Yusufpasa-Aksaray yoniine dogru mutat seferlerinden birinde. Yol
bombos denecek kadar sakin, trafik eser miktarda.

1960 yili. Topkapi’dan Aksaray’a uzanan Millet Caddesi‘nde istimlak ve
yol genisletme faaliyeti nihayete ermis, tramvay raylari sokiilerek zemin
asfaltla kaplanmis. Caddenin ortasinda g¢imenlerle bezeli genis bir refij
boylu boyunca uzanmakta. Yolun her iki kenarina belirli araliklarla sira-
lanan betonarme aydinlatma direkleri, bir yil evvel Izmir'deki fabrikada
hazirlanarak gemiyle Istanbul’a gdnderilmis ve sehrin 6nemli ana akslari-
na yerlestirilmis.

Geride, caddenin sag kaldiriminin kesintiye ugradigi noktada baslayan yol,
Oguzhan Caddesi. Millet’i Vatan’la birlestiren baglanti yolu. Hemen karsi
cephesinde, simetriginde ylikselen girinti ise Kizilelma’nin baslangici. Ge-
rilerde Topkapi surlarina agilan gedigin her iki yanini sinirlayan burclar
secilmekte. Millet Caddesi’ne bakan binalar simdilik pek mitevazi géri-
nimdeler. Cogu kagir, eski Fatih evleri. Fakat aradan on yil bile gecmeden
yerlerini altisar-yediser katli betonarme binalara terk edecekler.
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Dingin
Istanbul trafigi

Fotograf, oOglen saatlerinde Taksim-Elmadag arasinda, Taksim Gezisinin
Cumbhuriyet Caddesine sirtini yasladigi kesimden alinmis. Sagda goriilen sira
apartmanlar, Taksim Talimhanenin caddeye bakan tarafinin binalari. Otobii-
siimiiz 1951 model bir Biissing-5500. [50] numaral: Sisli-Tiinel hattinda. Bu
servis ilk olarak 19547iin martinda islemeye basliyor.

Levent-Tiinel Otobiis Seferleri

29 Mart 1954 Pazartesi sabahindan itibaren, Levent ile Tiinel arasinda sim-
dilik tecriibe mahiyetinde ve sabahlar: 3, aksamlari da 2 sefer ve yalnizca is
giinleriyle is saatlerine miinhasir olmak iizere otobiis seferleri yapilacaktir”
(Basindan, 26 Mart 1954)

Renklerin yeniden cesitlendigi, hayattan keyif almanin yeniden kesfedil-
digi, sikintilarin nispeten hafifledigi, Ikinci Cihan Harbi’nin sonrasindaki
yillarda, kent hayati da eski hareketliligine kavusuyor, cadde ve sokaklar
senleniyordu. Oysa 1940’larin bin bir yoklukla gegen sikintili giinleri es-
nasinda mazot ve benzin yoklugu yiiziinden hem kamuya ait vasitalar hem
de 6zel araglarin tamamina yakini trafige cikamiyor, seyriisefer neredeyse
durma noktasina geliyor. 1950’lerin ilk demlerinde bu darbogaz agiimaya
yUz tutuyor ve sehrin ana caddelerinde yine eskisi gibi otomobil, otobis ve
benzeri vasitalarin sayisi cogaliyor.

Trafikte gozle gorullr bir artig var belki ama glinimizle karsilastirildigin-
da yine de yok denecek kadar az bir hareketlilik s6z konusu. Trafik sadece
sehrin 6nemli birka¢ kavsak noktasinda ve yalnizca sabah-aksam saat-
lerinde kisa slreli tikaniyor, onun haricindeyse bitiin yollar alabildigine
acik. Arag bulabildiginiz taktirde hesapladiginiz saatte, arzu ettiginiz yere
rahatlikla ulagabilmeniz mimkdin.

1950lerin sonlarinda trafik kaosuna dogru ilk adimlar atiliyor. Tagit sayi-
si her gecen yil katlanarak artiyor ve 1960’lar gecilirken artik kentin he-
men her noktasi tikanikliktan nasibini almaya basliyor. Fotografta gorilen
dingin seyriseferden eser kalmiyor Istanbul’da.
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iETI in Gretilen Leyfandlarin
Dunyada esi yok'

1968 yili sonbahar. 824 filo numarali Leyland-Levent model otobiisiin basi ¢ek-
tigi konvoy, uzun bir karayolu seyahatinden sonra nihayet Tiirkiye topraklarin-
da. Ilk parti 20 adet olarak teslim aliniyor. Ardindan da digerleri bir buguk yil
zarfinda filoya katiliyor.

IETT'nin ilk alcak tabanli otobiisleri olarak da kabul gérebilecek nitelikteki
sasi yiikseklikleriyle Leyland-Leventler, Istanbul'un girintili ¢ikintih yollarina
uyum saglamakta giicliik cektilerse de, IETT soforlerinin ustaligr sayesinde Is-
tanbulda arsinlamadiklar: cadde-sokak, ugramadiklari semt kalmadi.
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Leylandlar, Istanbul’un bir dénemine damgasini vuran otobiisler. 1968-69
yilari arasinda Ingiltere’den satin alinan 300 adet Leyland, halk tarafin-
dan cok sevildi. Kendilerine 6zgii basik tavanli yapisi, arka sahanligi ve
kol saatinin tik-taklarina benzeyen, kendine 6zgii motor sesiyle belleklerde
yer etti. 1992 yilinin sonbaharina kadar kente hizmet veren Leylandlarin
B-36D modeli IETT icin 6zel olarak tiretildiginden bu 300 otobiis haricin-
de ayni modelden diinyada bir esi daha yoktu.

[ETT envanterine kayit olmalariyla birlikte kentin dért bir yanindaki hat-
lara dagitildilar. 1981-83 yillari arasinda yasanan yedek parca krizi digin-
da 24 yil boyunca kesintisiz galistilar. iclerinden 15 tanesi, 1992-97 yil-
larl arasinda tamir ve imdat otobiisl olarak hizmet vermeye devam etti.

Otobus almaya
Almanya'ya ucuyoruz!'

Otobiisleri teslim almak iizere Almanyaya giden IETT ekibi ucaga
binerken.

1958-59 kisi bilhassa Avrupa’da cok sert gegmisti. Kita dahi-
lindeki anayollar, bilhassa Aralik-Ocak gegisinde sik sik kardan
tikanmis, sehirlerarasi ulagim sekteye ugramisti. Tam o giinler-
de IETT de Almanya’dan satin aldigi Mercedes-Benz ve Biissing
marka otobusleri giivenli bir sekilde istanbul’a nakledebilmenin
sikintisini yasamaktaydi.

ik care olarak nakliyatin ylk trenleriyle yapiimasi diisinildiy-
se de bu sekilde bir demiryolu tasimaciliginin, karayoluna gére
6 misli daha pahaliya mal olacadi hesaplanarak vazgecildi.
Diger bir yol olan denizyolu da Alman limanlarinin Istanbul’a
oldukca uzak dismesi ve gemilerle gerceklestirilecek teslimatin
birkag ay! bulabilecegi g6z dniine alinarak vazgecildi.

Neticede son alternatifte, yani karayolunda karar kilindi. Yu-
goslav hikimetinin transit gecis vizesi vermekte nazlanmasi
dii bir sekilde ¢6zildii ve TETT’nin 15 kidemli ve usta soféri,
baslarinda amirleri ile birlikte 8 Ocak 1959 giinii ucakla Al-
manya’ya gitti. Frankfurt fabrikasindan teslim alinan 10 adet
Blissing 6500-TU.10 otobiisten olusan kervan, karin adeta esir
aldigr Avrupa yollarini basariyla gegerek, araglari 20 Ocak
1959 giinli sag salim Istanbul’a getirerek garaja aldilar.
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Taksirq—teyent |
tercihli yolunda ilk sefer

Agilis nedeniyle Tiirk bayraklar: ve defne dallariyla siislenen iki troleybiis araci,
Tak-1 Zafer Caddesi iizerindeki bas duraklarin oniinde toren saatini bekliyor.

1 ]
sl § L. S
BE ._l_._ I-h
o g

11 Mart 1979 sabahi térenle hizmete giren Taksim-Zincirlikuyu-Levent
6zel otobus yolunu kullanan ilk otobls ve troleyblsler, Taksim’den Meci-
diyekdy’e kadar bir konvoy olusturarak yolculari licretsiz tasidilar. Acilis
dolayisiyla cevre belediyelere ait araclar da bu konvoya katildi.

Sirasiyla Cumhuriyet, Halaskargazi ve Sisli-Bliyukdere Caddelerinden
gecen tercihli yol, karma trafikte ortalama bir saat civarinda gergekle-
sen seyahat sliresini 18 dakikaya indirdi. Hizmete girdigi ilk yillarda son
derece verimli olan yolda, zamanla bu aksi kullanan otobls ve troleybls
hatlarinin yogunlasmasiyla yolculuk siiresi de artmaya basladi.

Bilhassa kavsak noktalarinda meydana gelen tikanikliklar ve durak yerle-
rinde ayni anda art arda biriken otoblsler ylziinden, isletme hizi giderek
diismeye basladi. Oyle ki 1990’larin basinda Taksim-Zincirlikuyu arasi
25-30 dakikada gegilir hale geldi.
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Sarachanebasinda

trafik

Sarachanebasi (Hasim Iscan) Gegidi insa edilmeden kisa bir siire 6nce yeni Be-
lediye Sarayrnin ¢atisindan gekilen fotografta, Istanbul caddeleriyle yeni tani-
san troleybiisler gobegin etrafint donerek yollarina devam ediyor. Heniiz daha
Laleli-Vezneciler ara baglanti telleri ¢ekilmedigi icin Edirnekap: troleybiisleri
Cemberlitas-Laleli tizerinden Aksaraya indikten sonra Atatiirk Bulvarina sa-
parak tekrar yukari tirmaniyor, Sarachane gobeginden sola donerek Fevzipasa
Caddesine katiliyorlar.

Yolun kars: tarafinda, bize dogru gelmekte olan Biissing, Tiirk Hava Yollari'nin
Yesilkoy Havaalani-Sishane biirosu arasinda mekik hizmeti veren bir yolcu
otobiisii. Millet Caddesi iizerinden yoluna devam edecek. (1962)

Menderes donemi istimlakleri kapsaminda 1950’lerin ikinci yarisinda
diizenlenen ve eni genisletilen Macar Kardesler-Sehzadebagi Caddesi, fo-
tografta gdriilen noktada Atatiirk Bulvari ile kesismekte ve trafik burada
g6begin etrafindan dolanacak sekilde akmaktaydi. Zamanla kavsak go-
revini yapamaz hale gelince, Ataturk Bulvari’nin alttan gececek sekilde
diizenlenecegi bir ge¢it planlandi. Nisan 1964’de 6n kazilari baslatilan, 2
Eylil‘de ise torenle resmi temeli atilan tek g6zl gecit insaatinin tizerinden
bir yil gectikten sonra eski donemlere ait bir mezar ve hemen ardindan da
mimari bakimdan degeri cok ylksek olan Aya Poliektus Kilisesi bulundu.

“Saraghane alt ve {st gegidi i¢in yapilan toplantida (Hasim iscan Gegi-
di) gecidin icinin ve kolon baslarinin milli sanatimizla techiz edilmesi ve
civardaki eski eserlere uydurulmasi Gzerinde durulmaktadir. Gegit tizerine
yapilacak olan tek gézle, képriiniin kesim projeleri Teknik Universite tara-
findan degerlendirilecektir.” (Basindan, 25 Kasim 1964)

1441 Yilhik Bizans Kilisesi Bulundu

Saraghane’deki yeralti gecidi insaati sirasinda ¢ikan kilisenin bir kisim
eserleri miizeye konulacaktiv. M.S. 524 yilinda Bizanslilar tarafindan ya-
pilan *‘Ayapoliektus Kilisesi’ Sarachane Gegidi’nin toprak kazisi yapilirken
ortaya ¢ikti. Kilisenin bulundugu yer, Arkeoloji Muizesi tarafindan ‘Arkeo-
lojik Kazi Sahasi’ haline getirildi. Temeli bulunan kilise, arkeolojik eserler
yonlnden cok degerli gorilmektedir.

Saracghane alt-Ust trafik gecidinin Fatih tarafinda, eski park icinde kalan
sahada iki aydan beri yapilan arkeolojik kazi, ‘Amerika Bizans Etitle-
ri Enstitlst’ ile *Arkeoloji Miizesi’ tarafindan ortaklasa ylritiilmektedir.
Miize, Amerikan Enstitlisi ile bir anlasma yaparak, buna gére kazi mas-
rafi olarak Enstitl 10 bin dolar verdi ve kazilarda biri Dogent olmak lizere
3 Ingiliz Arkeologunu gérevlendirdi. Arkeoloji Miizesi’‘nden bazi elemanla-
rin da nezaret ettigi kazida, topraktan ¢ikan en ufak tas veya seramikler
dahi silinmekte ve monte edilmektedir.” (Basindan, 26 Temmuz 1965)

Iki yil siiren insaattan sonra 28 Temmuz 1966’da Sarachanebasi Gegidi,
Cumhurbagkani Cevdet Sunay tarafindan torenle hizmete acildi.

i FOTOGRAFLARLA ISTANBUL'DA ULASIM <57

Faruk Gonclioglu Arsivi

l'l._



Ak§arau Meg@anl
yukseltiliyor

Aksaray gobeginden donmekte olan Biissing-6500, [84] numarali Topkapi-E-
minonii servisinde. Menderes donemi istimlaklerinin hemen sonrasi. Meydan
yiikseltildigi icin Pertevniyal Valide Sultan Caminin tag kapist artik kotun al-
tina inmis. (1959)

Atli tramvay doneminden beri Surigi bdlgesinin ¢ ana rayli sistem hattin-
dan birinin son duradina uzun yillar boyu ev sahipligi yapan Topkap! Kale-
ici mevkii ve Sehremini-Capa-Findikzade-Aksaray yolu, 1950lerin ikinci
yarisinda baslatilan kapsamli istimlak ve yol genisletme calismalari kap-
saminda degisime maruz kalan akslardan biri oluyor, ¢ yil zarfinda Millet
Caddesi’nin eni eskisine oranla iki misli blyGtilirken, yol boyunca uzanan
43 yillik elektrikli tramvay raylari ve naif mozaik parke dokusu sokilerek
yerine asfalt kaplaniyor. O bélgenin Gnlii [32] numarali tramvay hatti tarih
olunca yerine IETT’nin [841 numarali otobiis hatti devreye aliniyor.

Hizmet gotirdiigi semtlerin nifus yogunlugu oldukga fazla oldugundan,
'_I'opl<ap| otoblsleri Eminénii‘nden her bes dakikada bir hareket ettiriliyor,
IETT en yiiksek kapasiteli araclarini bu hatta tahsis ediyor.

Aradan iki yil gectikten sonra, kaldirilan tramvay sebekesinin yerine ku-
rulmakta olan Istanbul troleybiis sisteminin ilk hatti 27 Mayis 1961’de
Topkapi-Emindni seklinde hizmete girecek ve 1975 yilina kadar devam
edecek. Bu arada Aksaray Meydani blyik bir dedisime daha sahne ola-
cak, lzerinden gecirilen betonarme kopriiler ve yeralti carsisiyla yepyeni
bir goriiniime, bambaska bir kimlige buriinecek.
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Silahtaraga

otobus bas
duraklari

Elektrik fabrikasinin duvarlar: dibinde bulunan hareket alani. [49] nu-
maralr Sisli-Taksim arabast hareket etmek iizere. Skodanin oniindeki
[46] numara ise Siitliice-Sishane iizerinden Emindoniine gidecek. Her
ikisinin de hareket saatine az kaldi, adimlar: siklastirmak gerek. O si-
cakta otobiisii kagirmak kimsenin isine gelmez. Ciinkii bir sonraki oto-
biis tam 20 dakika sonra.

Hali¢’in daralarak iki kola ayrildigi kuzey kesiminde yer alan Si-
lahtaraga semti, Osmanli doneminde mitevazi bir kéydi. Beledi-
ye’nin kent ici otobls servislerini basglatmasindan bir siire sonra,
1955'te Halig sahili tizerinden Emindnti ile, 1958 yilinda da Taksim
ile baglanacak sekilde toplu tasima vasitasina kavustu. 1980’lerde
Silahtar’dan Kemerburgaz yoniine bir de baglanti hatti olusturuldu.
Bas duradi kullanan hatlar zamanla Alibeykdy’e dtelendi. Boylece
Silahtarada, bir ara durak haline geldi

Eski Edirne Asfaltinin
son noktasina
otobus servisi

1970-73 yillari arasinda kamyon sasileri iizerine imal edilen Biis-
sing U47-D model otobiislerin ilk partisine dahil olan 1130 numa-
ralt araba, Karadeniz Mahallesi bas duraginda. Gerilerde goze ¢ar-
pan tek tiik yapilasmaysa simdilik eser miktarda, asil ivmesini ise
birkag yil sonra artiracak ve neredeyse adim atacak derecede bos
yer kalmayacak.

Sehrin kuzeybati istikametine dogru ilerleyen eski Edirne Asfal-
ti tzerinde IETT hizmetinin uzun yillar boyunca gidebildigi en
uc nokta olan Karadeniz Mahallesi‘ne 1970 yili ilkbaharinda
Eminonii‘nden konulan [36] numarali hattin son duragi, tabir-i
caizse kus ugmaz kervan gecmez bir alanda bulunmaktaydi.
Minik derme ¢atma bir kuliibe hareket plantonlugu (amirligi)
olarak kullaniimaktaydi. Riizgara fazlasiyla acik bas durakta
soguk ve yagisli havalarda soférler araclarindan dahi inmezler
ve biran dnce otobiisiin icinde hareket saatinin gelmesini bek-
lerlerdi.

Zamanla giderek buylyen, hizli bir sekilde nifusu artan Topgu-
lar, Kervancesme, Berec, Cukurcesme, Besylizevler yerlesmele-
riyle birlikte 6nem kazanan Karadeniz Mahallesi’ne 1980’lerin
basinda gece seferleri dahi kondu. Bu mahalleye halen Beya-
zit’tan otobls seferleri devam etmektedir.
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Ik tercihli yolumuz
Taksim-Zincirlikuyu

[M1] isaretli Magka-Beyazit ringinde ¢alismakta olan 910 kapi numaral Ley-
land marka otobiis, tercihli yolu kullanarak Elmadagdan Taksime dogru gidi-

Kentte, normal trafik akisindan ayrilarak yalnizca belediye otoblslerine
tahsis edilen ilk “Tercihli Otoblis Yolu” uygulamasi 11 Mart 1979’da ha-
yata gecirildi. Otobus ve troleybisler Taksim’de, Cumhuriyet Caddesi’'nin
basladigi noktadan itibaren yolun ortasinda, asil trafikten metal korkuluk-
larla ayrilarak kendilerine ayrilmis iki seride girerlerdi. Yol, EImadag ve
Harbiye’ye kadar yer yer iki otobiis bandinin arasinda yer alan agaglikli
refljin her iki tarafindan devam eder ve Harbiye diiglimiinden sonra sada
atlardi. Clinkl bu noktadan itibaren Mecidiyekdy istikametine giden nor-
mal trafik akigi Valikonagi Caddesi’‘ne saparak arka yoldan devam ederdi.
Tercihli yolun solunda kalan bantlardan ise, donls istikametinde normal
trafik akardi.

Osmanbey’de ise (bir aralar halk tarafindan 6riimcek Ustgecit olarak ad-
landirilan kavsagin altl), Rumeli Caddesi’‘nden ¢ikis yapan normal trafik
akis bantlarini sagina alarak komsu olur, bu kez normal donls trafigi Pan-
galti'nin arka taraflarindan ilerlemeye baslar ve tercihli yol caddenin sol
cephesine sirtini verirdi. Sisli Uc yolagzina kadar bu sekilde gelen tercihli
yol, burada Sisli Camii’nin 8niinden yine sol taraftan devam ederek, IETT
Tasitlar Dairesi‘nin (Sisli Garaji) déniinden gecerek, Mecidiyekdy kavsak-
larina ulasirdi.

Buradan sonra E-5 viyadiglniin altina girerek, Gayrettepe’ye kadar bu
sekilde devam eder, Gayrettepe’den sonra viyadiik saga meylederek doner-
ken, tercihli yol ise hafif bir kavisle sola kivrilarak yolun ortasina geger,
bu sekilde Esentepe ve Zincirlikuyu’ya ulasiy, tam bu noktada da Zincir-
likuyu arag Ustgecidinin hemen basinda sona ererdi. Toplu tasima arac-
larinda ortalama iki buguk misli hiz artigi saglayan Taksim-Zincirlikuyu,
Aksaray-Cevizlibag, Sarachanebasi-Yavuzselim ve Anadolu Yakasinda da
Kadikdy-Altiyol arasindaki uygulamalar, 1990’larda alinan bir kararla
kaldirildi.
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ptobﬂs amblansi
imdat arabalari

Hizmet araci gelenegi IETTde olduk¢a giichidiir. Yolcu tasima ozelligini yiti-
ren eski otobiislerin icinden bir kismi Idare atolyelerinde ciddi bir degisimden
gectikten sonra bu kez tamir ve hizmet otobiisii olarak hizmet vermeye devam
ederler. Bu araglar, yolda arizalanan otobiislere ilk miidahaleyi yerinde yapar-
lar. Tipki Levent ve Topkap: Depolarina bagh 258 ve 273 gibi. Giiniimiizde bu
is icin ozel olarak tasarlanmis modern araglar ve gekiciler kullanilirken saksilar
dolusu ¢igekle donatilmus, eski usul imdat araglari 1950, 60, 70 ve 80’li yillarda
olduk¢a revagtayd.

Ornedin, 351 kapi numarali olani (Skoda marka) “ciiruf otobiisii” idi.
Orta kapisindan hemen sonra karoseri kesilmisti ve sasinin geri kalaninda
tahta evsafli bir kasasi mevcuttu. Kum tasima isine ayriimisti. Yagmurlu
havalarda su birikintilerinin yogun oldugu ve otobUslerin lastiklerinin giig
almaktan yoksun kaldigi yokus baslarina, bazen de kenar semtlerin son
duraklarindaki U doniisti yapilacak yerlerdeki bozuk ¢amurlu zeminlere
kasasinda tasidigi yedekten kum dokerdi. Karli glinlerde yine yokuslara
tuz dokerek, 6zellikle IETT otobiislerinin kaymasini énlerdi.

359 kapi numarali Skoda’nin lizerinde ise “'su ikmal araci’” yazardi. Bu da
su tasirdi. Sekil itibariyla 351 numarali “ciruf otoblsi’ ne benzer yapida
olup, ondan tek farki arkasinda kasa yerine, silindirik bir su tanki olma-
siydi. 342 kapi numarali Skoda’nin lizerinde ise “mazot ikmal aracl” ya-
zardi. Bunun arkasinda da yine silindirik mazot tankeri vardi. 273 ile 372
kap! numarali Skodalar ise Topkapi garajina bagli bir “tamir otoblsi” idi.
372 numaranin orta kapisindan arkaya kadar camlari kapatilarak beyaza
boyanmisti. 247 ise “'gekici arag” idi ve sadece bozulan otobusleri ¢ekerdi.

Cogunun lizerine monte edilen yanar-doner lambalar sayesinde halk bun-
lari normal yolcu otobUsleriyle karistirmazdi. Zaten krem rengine boyana-
rak ortiilen camlari, arkalarindaki ilging kasalari ve tanklariyla kendileri-
ni uzaktan belli ederlerdi.
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Sisli Otobus Garajt

Arka planda Sisli Otobiis Garaji, on planda elektrikli tramvay kapal istif alani-
nin on bahgesi. Aralarindaki tek sira yapilarsa her iki depo sahasini birbirinden
ayiran atélye ve malzeme depolari. IETT nin, Otobiis Subesini genisletmeye
karar vermesiyle bir yilda insa edilerek 17 Kasim 1948 tarihinde hizmete agilan
kapali otobiis garaji, ilk hizmete girdigi yillarda Scania-Vabis ve Gazoille-Whi-
te marka otobiislere ev sahipligi yapti.

Oniindeki manevra sahasinda 1947 model Scania-Vabis Bulldog-41 model
otoblslerden lcu gorilmektedir. Garaj 80 otobls kapasiteli olup, done-
min oldukca ileri sayilan teknolojisiyle insa edilmisti. Sagdaki tramvay
hangari ise fotograftaki goriintiiden 10 sene kadar sonra iptal edilecek ve
yerini troleybls deposuna terk edecektir. Kadrajin gerilerinde, fonda Me-
cidiyekdy, Gayrettepe, Esentepe semtlerinin tek-tlik evleriyle Zincirlikuyu
mezarhiginin servileri hayal-meyal secilmekte.
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BaHan biletciler
gorev basinda

Bayan biletgilerimizden biri, Skoda marka IETT otobiisiiniin biletci kabininde
gtinliik mesaisinde, yolculara bilet kesiyor.

IETT Idaresi Umum Miidiirii Sedat Erkoglu: “Bayan bilet¢ilerin kullaniima-
sun faydal olacagi kanaatindeyim. Hamim biletcilerin ¢alistig1 otobiislerde
bundan boyle daha nezih bir hava esecek ve arada sirada ¢ikan ufak tefek mii-
nakagsalara rastlanmayacaktir” (Basindan, 12 Aralik 1959)

Idare tarafindan bayan bilet¢ilere senede 2 kat elbise, 3 gomlek, 2 ¢ift ayakkabs,
1 manto, 1 pardosii ve bir de deri ¢anta verilecek ve ayrica 3 ayda bir saglarina
ondiile ve permanant yaptirilacaktir. Basvuruda bulunanlarda boy sinir1 ise
1.60 olarak belirlendi.

Bayan biletciler 11 Aralik 1959 tarihinden itibaren matematik ve yazi
imtihanina, ardindan da Sisli Psikoteknik Laboratuari‘nda teste tabi tu-
tuldular. Iclerinden basari gésteren ilk ticli 1960 yilbagindan itibaren oto-
blslerde fiilen biletcilik yapmaya basladilar. Kurs boyunca kit’alar ve du-
raklar hakkinda bilgi verilen, yolculara karsi muamele ve otobUsiin soféri
ile zil irtibati hususunda egitim alan bilet¢i namzetlerinden Yildiz Ayhan,
Ayse Gul ve Gilsim Alman’in, iyi sicil aldiklari takdirde her iki yilda bir
terfi etmeleri kararlastirildi.

Yolcu yogunlugu az olan hatlarda calismaya baslayan 3 bayan memurun
ve devaminda alinmasina karar verilen 10 hanim biletcinin daha, basari
gosterdikleri takdirde vatman ve sofér kursuna tabi tutulmadan planton-
luk memuru ve kontroldr olabilecekleri agiklandi. Biletgi yerleri boltinerek
konforlu sekilde tanzim edilen yeni otoblslerde, Belediye Zabita kadrosun-
daki bayan memurlarin kiyafetine yakin kiyafetler giyen biletciler, calistik-
lari saat bagina dider biletgilerle ayni licreti aldilar ve otobiislerde 10:00 -
18:00 saatleri arasinda servislerde calismaya basladilar. IETT tarafindan
kadronun zaman icinde 260’a yukseltilmesi planlandiysa da, bu dustlince
hayata gecirilemedi ve uygulamaya 1965 yilinda son verildi.

Anons kamyonetleri

hizmette

Tam techizath telsiz-telefonlu Idare kamyonetlerinden biri, Taksim Cumhuri-
yet Amit1 gevresinde halki uyarici anonslar esliginde tur atiyor.

iETT, merkezi alanlardaki yolcu hareketini diizenlemek ve yonlendirmek
amacliyla 1959 yilinin son aylarinda anons kamyonetlerini devreye aldi.
6 Eylil 1959’dan itibaren Karakdy’den gecen vatandaslarin binecekleri
vasitalari daha kolaylikla bulabilmesini temin etmek icin, kdpri Gzerinde
hoparlorli bir memur tarafindan, vatandaslara vasitalara nereden bine-
ceklerini hatirlatan uyari anonslari yapiimaya baslandi. Zincirin diger bir
halkasi olarak muhtelif istikametlere gidecek otobls ve tramvaylar, yol-
cularin gelmesine hazir vaziyette Karakdy’ln gesitli noktalarinda hazir
halde bekletildiler.

Vapurdan inenlerin bu sik anonslar sayesinde binecekleri araclari kolay-
likla bulabilmesi amaciyla hayata gegirilen uygulama; verimli bulununca
25 Eylil 1959’dan itibaren isletmenin elindeki 2 kamyonet “anons araci”
haline dénustirilerek siriict kabinlerine telsiz-telefonlar monte edildi.
Bdylelikle yolda bozulan bir araba gérildiginde, anons araci yardimiy-
la durum derhal garaja bildirilmeye baslandi. Bu uygulama cercevesinde
ayni zamanda glinlin belirli saatlerinde sehrin yolcu kesafeti yogun olan
bélgelerinde suirekli ring yaparak dolagan, tam donanimli uyari kamyo-
netleri sayesinde, kalabalik duraklar icin garaja telefon edilerek takviye
otobiis gonderilmesi de saglanir oldu. Halkin, aracin etrafinda toplanarak
anonsu ilgiyle dinledigi uygulama birkag yil boyunca devam etti.
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Bombos arazinin qrtasmda
Levent Garal

Etrafi simdilik bombos arazilerle ¢evrili olan Levent Garajinin iistten goriinii-
sii. Ik agildigr yrllarda Mercedes O321H-L, Magirus Saturn-II, Skoda RO-706
ve Biissing-4500’lerin depolandigi garaja, 1960’larda hizmete giren troleybiis-
lerin bir kismimin istiflenebilmesi icin bir de havai hat ¢ekilmisti. Sonradan
troleybiisler tek bir yerde, Sislide toplanmaya basladh.

BASINDAN 26y 159

“IETT’nin Levent'te insa ettirdigi otobiis garaji 29 Ekim 1959 tarihinde torenle hiz-
mete girecektir. Avrupa’nin en biiyiik otobiis garajlarindan birisi olacak olan Levent
Garaji, her sabah 450 otobiisii birden sefere ¢ikarabilecek teknik imkanlara sahip-
tir. Insaat tamamlanmis bulunmaktadir. Garaj 9 milyon liraya mal oldu. Bu garaj,
Avrupanin en biiyiik otobiis garaji olacaktir” (Basindan, 23 Eyliil 1959)

[ETT’nin giin gectikge buylyen otobis filosunun geceleri diizenli sekilde
istiflenebilmesi, bakim ve onarimlarinin yapilabilmesi icin 1957 yilinda
Sisli, Sehremini, Aksaray ve Baglarbasi garajlari disinda yeni bir garaj
daha insa edilmesi glindeme geldi. Bu amagla 4. Levent’te Sisli-BuyUlkde-
re Caddesi Uzerindeki genis alanda ¢alismalara baslandi.

Iki yil siiren insaat sonrasinda Istanbul, o dénemin sartlarina gére oldukga
modern kabul edilebilecek bir garaj kazandi. 29 Ekim 1959 glini yapilan
torenle Levent Garaji hizmete girdi. Bitisik nizam iki blyik hangari, tamir
atélyeleri ve yikama-yaglama béliimleri bulunan garaj, ilk acildiginda agik
ve kapali alanlari dahil olmak tizere toplam 450 otoblsli birden ayni anda
barindirabilecek kapasiteye sahipti.
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Faruk Génctioglu Arsivi

Eminond'nde

Jaya ustgecidi insaat|

Eminénii iistgegitlerinden ilkinin insa ¢alismalar: baslams. Koprii ayaklar:
icin hazirlanan kare temellerden Bahgekapi tarafinda olaminda is yarilanmug
bile. Ayaklar otobiis bas duraklarindan biraz yer ¢calmak zorunda kalmus belki
ama, Bahgekapi otobiislerinden inen halkin da hizli ve emniyetli bir sekilde
caddenin ote yamina, vapur iskelelerine ve Galata Kopriisiine ge¢melerine yar-
dimci olacak. Fotograf 1967 nin Kasim ay: ortalarinda ve sabah saatlerinde,
Yeni Cami’nin kuzeydogu minaresinin ilk serefesinden gekilmis.

BASINDAN 2 6in 157

“Eminénii yaya iistgegit kopriilerinin insaatina baslandi. Kopriiniin iki yanimdan
yayalar icin konulacak olan merdivenlerin ayaklarimn oturacagi kisimlar hazir-
lanmaktadur. Ilgililer, demir képriilerin 1967'nin Kasim ayi sonuna kadar monte
edilmis olacaklarim soylediler. Yayalar, 30 basamak merdiven ile gegitlere ¢ikacak-
lar ve yol agikligi olan 31 metrelik diiz boliimden sonra yine 30 basamak asagiya
ineceklerdir. Kopriilerin yiikseklikleri 5.00 metre, genislikleri ise 7.00 metre olacak-
tir. Yaptirilmakta olan kopriiler celikten mamuldiir” (Basindan, 25 Ekim 1967)

Eminonii‘ndeki yogun arac ve yaya trafigi, icinden c¢ikilmaz bir hal alinca,
meydana bir ¢ift yaya Ustgecidi insa edilmesi glindeme geldi. Biri Yeni
Cami’nin 6nd ile 4 numarali vapur iskelesi arasina, digeriyse Misir Carsisi
ile Yemis arasina kurulacak olan ikiz koprilerin ingaatina 1967/nin Ekim
ay! sonlarinda baglandi ve ayni senenin Aralik ayi icerisinde birer hafta
arayla pes pese hizmete girdi. Bu gecitler ayni zamanda Elmadag Divan
Oteli 6nlndeki Asker Ocagr Caddesi lzerinden gecen ilk yaya gegidinden
yaklastk 15 yil sonra insa edilen ikinci ve lciincii yaya Us gegitleriydi.

Kopriler her ne kadar bdlgenin estetigini bozuyor diye elestirilse de, 20
yil boyunca énemi tartisiimayacak élclide biylk bir misyon Ustlendiler
ve milyonlarca Istanbullunun giivenli bir bicimde caddenin &te tarafina
gecmesine yardimci oldular. Ug ay gibi kisa bir stirede montajlar tamam-
lanan koprilerin merdiven altlarina denk gelen kisimlarina 4 ayri magaza
da kiraya verilerek, buralardan énemli élclide gelir elde edildi. Yeni Galata
Koprisi’niin insasina basglanan 1980‘lerin ikinci yarisinda bir hafta zar-
finda sokulddler.
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BASINDAN § Mart 1958

IETT idaresi Karayollar’ndan 11 otobiis ald

IETT Idaresi'nin Karayollartndan aldigr Mercedes marka 11 otobiisiin tadil isi
tamamlanmak iizeredir. Vasitalardan bir tanesinin tadili tamamlanarak Kadikoy
mintikasindan servise girdi. Geri kalan 10°u da ¢ok yakinda muhtelif hatlarda sefe-
re konulacaklardir” (Basindan, 8 Mart 1956).
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Karayollan Kongresine

ETT'den otobus destegi

Beynelmilel 10. Yol Kongresi Bugiin A¢iliyor

“Yol Kongreleri Beynelmilel Daimi Asosiasiyonu 10. Kongresi” bugiin saat
16:30da Dolmabahge Sarayr Muayede Salonunda Nafia Vekili Kemal Zeyti-
noglunun nutku ile agilacaktir. Kongreye istirak edecek olan 37 millete mensup
622 delege, diin Istanbula gelmis bulunmaktadirlar. Karayollart Umum Miidiir-
liigii Tertip Komitesi, gelen delegeleri karsilayarak sehrimizin muhtelif otellerine
yerlestirdi. Ayrica delegeleri Istanbula getiren “Tarsus” ve “Istanbul” vapurlari
rihtima yanagsarak otel vazifelerini gorecektir” (Basindan, 26 Eyliil 1955)

1955’in Eyliil ayinda Istanbul’da diizenlenen “Yol Kongreleri Beynelmi-
lel Daimi Asosiasyonu 10. Kongresi’”” miinasebetiyle Tlirkiye’ye gelen 622
yabanci delegenin, toplantinin devam ettigi 10 glin boyunca sehir icindeki
nakilleri amaciyla Almanya’dan 31 adet Mercedes-Benz 0321-H tipi oto-
plis satin alindi. Bu otobusler 5 Ekim 1955 aksamina kadar delegeleri
kaldiklari otellerden alarak toplanti salonlarina tasidilar, ayrica geri ka-
lan zaman zarfinda da Istanbul’un tarihi ve turistik yerlerini tanitmak igin
diizenlenen turlarda kullanildilar. Otobisler, kisa kasa olarak adlandirilan
tarzda imal edilmislerdi.

Kongrenin sona ermesinin ardindan bir stire Karayollari Genel MiddrlGgi
biinyesinde kullanilan Mercedeslerin iginden 11 tanesi satin alinarak IETT
filosuna katildi. Geri kalanlari da Bursa ve Yalova Belediyelerine gonde-
rildi. Istanbul’da kalan araclara 6 ile 16 arasinda kapi numaralari verildi.
idare biinyesinde bir siire carpma kapi tabir edilen tarzda, maniiel (elle)
acilip-kapatilan kapilari, Sisli atélyelerinde yapilan bir tadilattan sonra
otomatik hale getirildi. Mercedes otoblisler 1981 yilinin ortalarina kadar
idare’ye hizmet verdiler.

Son durak

hurdalik

Sisli Garaji'min hizmet binalarimin arkasindaki hurdalik araziye yan yana ceki-
len eski IETT otobiisleri. En 6ndeki 1951 model bir Biissing-5500, onun yanin-
daki 1949 model bir Scania-Vabis-Bulldog 43-1I, daha gerilerdeyse ¢ogunlugu
1956 model Skoda RO-706’lar. Hizmet verdikleri yillar boyunca kar-kis, yag-
mur-camur demeden yiiz binlerce Istanbulluyu tasiyan bu yash ama vazifesi-
nas kent mobilyalari, diger saglam kardeslerine yedek parca gorevi gormeleri
icin tekerlekleri ve camlari sokiilmiis, farlarina varincaya kadar ise yarar ne
kadar parcast varsa ¢ikarilmis, artik bir daha asla Istanbul’un mozaik parke
caddelerinde dolasamayacak duruma getirilerek, yorgun birer metal y1gin1 ha-
linde beklemeye alinmsglar.

Esyanin tabiati geregi, otobuslerin de bir dmri vardir. imal edildikten son-
ra uzun yillar boyunca vefakarca hizmet verirler. Ancak metal yorgunlugu
ve arizalar siklikla bas gostermeye baslayinca artik servisten cekilirler.
Derken g6z asinasi oldugumuz emektarlar istanbul caddelerinde birer iki-
ser yitip gider, derken tamamiyla gézden kaybolurlar.

Hepsinin toplandigr hurdaliklar ortaktir. Surici bdlgesinde Yedikule gaz-
hane hurdaligi, Beyoglu bélgesinde Sisli Garaji’nin arka bahgesi ve son-
raki yillarda Fulya Vadisi, Kadikdy tarafinda Badglarbasi Dizligl. Soz
konusu alanlarin hepsinin ortak ismiyse “otobiis mezarligi”” dir. Vadesi
dolmus eski araclar camlari, lastikleri, koltuklari, motorlari ¢ikariimig
halde yan yana istif edilirler. Ta ki bir stre sonra agilan ihaleyle topluca
kendilerini satin alacak hurdaci esnafin elinde parcalanana kadar. Kimine
gore vefasizlik, kimine gdreyse yerine getirilmesi gereken mecburi islemler
zinciridir bu. Garkin olabildigince verimli donebilmesi igin yasl otobiisler,
vakti kerahet kapiyi caldiginda yerini yenilere birakmak durumundadir.
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Vali Fahrettin Kerim Gokay
Kadikoy Yakasi'ni teftiste

Kadikéy Tramvaylari, Diin Belediye’ye Devredildi
Anadolu Yakasindaki Yolcu izdihamin1 Onlemek igin Tramvaylarin Sa-
yis1 Artirilacak

UKHT Isletmesi, diinden itibaren (1 Nisan 1955) IETT Idaresine devredildi.
Bu miinasebetle diin sabah Baglarbasindaki tramvay deposunda bir merasim
yapildi. Merasimde Istanbul Valisi, Sehir Meclisi iiyeleri, Nafia Vekaleti temsil-
cileri ve Idare mensuplar: hazir bulundalar. Konusan hatipler, tesislerin Elekt-
rik Idaresine devredilisini memnunlukla karsiladiklarin: belirttiler. Séz alan
Istanbul Valisi Prof. Gokay; “Bu vesileyle tebariiz ettirmek isterim ki, hicbir sa-
hada geriye doniip bakmiyoruz. Daima iyiye, daima giizele ve daima hayra ko-
san insanlariz. Simdi de Anadolu Yakasindaki yolcu izdihamini onlemek igin

tedbirler almis bulunuyoruz. Tramvay arabalari ve otobiis sayist artirilacaktir”

Diger taraftan, yine diinden itibaren Anadolu yakas: tramvaylarinda yeni iic-
ret tarifesinin tatbikine baglandi. Tramvay iicretleri: 1. mevki 20 kurus ve 2.
mevki de 15 kurus olarak tespit edildi. Fiyatlarda talebelere tenzildt yapilmak-
tadir” (Basindan, 2 Nisan 1955)

24 Ekim 1949 -26 Kasim 1957 tarihleri arasinda Istanbul Vali ve Bele-
diye Reisligi yapan Prof. Dr. Fahrettin Kerim Gokay, UKHT Idaresi’'ne ait
mozaik parke zeminli Baglarbasi Tramvay ve OtobUls Deposu’nu teftis edi-
yor. Geri planda 3 adet Twin-Coach marka UKHT otobiisii ile bir tane de
sari renkli Siemens tramvay motrisi gérilmektedir. Otoblsler ve tramvay
Kadikdy-Bostanci hattinda igletilmekteler. Bu teftisi takip eden aylarda
UKHT Idaresi lagvedilerek IETT biinyesine katilacak ve Idare bu yakaya
kendi filosundan takviye 8 yeni otobiis gonderecektir.
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Koprt'nun Eminont ayagindaki

kesmekes

96 filo numaral otobiis, Isveg mamulii 1947 model bir Scania-Vabis. 37 numa-
rali Yildiztabya arabasi. Arka kapisimin gerisindeki dikdortgen tabelada giizer-
gahimin Sultanahmet-Beyazit-Fatih-Edirnekapi-Rami-Yildiztabya seklinde ol-
dugu yazili. Servisine baslayali heniiz daha birka¢ dakika olmus. 35 dakikalik
bir yolculuk bekliyor onu.

Oniindeki otobiis ise 1951 model Federal Almanya imalét: bir Biissing-5500.
O da 22 numarali Bogaz hattina ¢itkmis az evvel. Ama once Yeni Caminin
etrafindan genis bir tur atacak, ondan sonra Galata Kopriisiinii asarak Kara-
koy-Kabatas-Besiktas-Ortakoy-Arnavutkoy-Bebek-Asiyan-Rumelihisar:  iize-
rinden Emirgana dogru yola koyulacak. Onun sefer miiddetiyse biraz daha
fazla. 45 dakikalik bir yolu var oniinde.

Belediye Baskani Lutfi Kirdar istimlakleri sirasinda Bahgekapi ve Yemis
taraflarinda gerceklesen yikimlarla bir miktar genisletilen Emindoni-Ye-
ni Cami Meydani, ikinci yayillma hamlesini ise Menderes déneminde,
1950’lerin ikinci yarisinda yasadi ve eskisine oranla yaklasik bir misli
daha blyddu.

Fotograf, bu iki 6nemli calismanin tam ortasindaki bir zamana denk dus-
mis. Bu bélgede 1956 yilinda baslatilan istimlak faaliyetlerine yalnizca
birkag sene kalmis. Geri planda, solda gériilen Deniz Yollari Ambarlarin-
dan Kopri‘ye yakin olani ve karsi cephesindeki ikiser-lcer katli sira hanlar
altr ay zarfinda yiktirilacaklar. Boylece Hidayet Camii‘ne dek bir genisle-
me sz konusu olacak. Meydandaki gébek iptal edilecek, trafik akisinda
kapsamli dedisikliklere gidilecek. Otobis duraklarinin yeri dedistirilecek,
dolmuslar icinse yeni bir hareket alani hazirlanacak.
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Skoda f llosuna
takviye

Sisli Garajimin yan bahgesinde dinlenmeye alinan 3 adet Skoda
RTO-Max yanyana. Cekoslavak yapimi RTO-Maxlar, genellikle
Beyoglu, Sisli ve Besiktas bolgelerinden hareket eden otobiis hatla-
rinda ¢alistirildilar.

Ariza yaparak sefer disi birakilan araclarin yerine alinan 21
adet Skoda RTO-Max marka otobls, iki parti halinde [ETT'ye
teslim edildi ve bunlarin her birine 200 ila 500 say! araliginda,
birbirlerini takip etmeyen rastgele sira numaralari verildi. Ilk
ve ikinci nesil Skoda otobislere gore daha modern ve konforlu
kabul edilen RTO-Max’lar, yaklasik 20 sene istanbul’a hizmet
verdiler. Araglar kentin Avrupa Yakasindaki hatlarda servislere
¢iktilar ve halk arasinda “‘caydanlik” lakabiyla tanindilar.

pap—— .

Jel

b

Sisli Garajinda
Skodalar yan yana

1956-57 seneleri arasinda satin aliman Skodalarim daha gelismis
modeli olan RTO-Max’lar, ardisik sira numarasi almak yerine,
IETT'nin esitli sebeplerle filodan ayrilan otobiislerinin kap: dizgi-
siyle degistiriliyor ve 1961-80 donemi boyunca yolcularina hizmet
veriyor.

Skoda RTO-Maxlardan on tanesi Sigli Garaji‘nin 6n bahcgesine
sira sira dizilmisler. Filoya daha o gin katildiklari icin, simdi-
lik g6glslerinde sira numaralari yazili degil. Gekoslavakya’dan
Sirkeci’ye bir buguk gln siiren sarsintili tren yolculugu sirasin-
da kirilmasinlar diye 6n farlarina dek, bitin nazik parcalari
gegici olarak sékilmis durumda. Garaj personelinin isi olduk-
¢a yogun. Gikartilan bitin parcalar tekrardan yerlerine monte
edilecek teker teker. Lastikler kontrol edilecek, kirlenen camlar
temizlenecek, deneme siirlisleri yapilacak. Olsun varsin, Ida-
re gicir gicir 10 yeni otoblise daha sahip oldu ya varsin mesai
biraz fazla siirsiin o giin. Ertesi sabah Istanbullular giizel bir
stirprizle, yeni otobiislerle tanisacaklar ¢linkd.
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Alican Kiiglikcan Arsivi

Bas duraktg
Troleybus kuyrugu

3 Ekim 1963, Bahgekap: kalkis noktasindaki troleybiis bas duraklarindan biri.
Yolun kenarina raptedilen levha oniinde biriken halk, aracin hareket saatini
beklemekte. Troleybiisiin soforii, arkasindan gelebilecek diger troleybiislere en-
gel olmamak icin havai tellerini gegici bir siireligine indirerek aracin tizerine
yatay bir sekilde baglams, boylece telleri seyriisefere agik hale getirmis. Sar
durak levhasinin iizerine ¢aprazlamasina gekilen kirmizi bant ise, o noktanin
ilk hareket noktasi ya da kita degisim yeri oldugunu isaret etmekte.

Bas duraktan troleybiise ya da otoblse binecekseniz, kendinize oturacak
bir yer bulma sansiniz yiiksektir. Biraz ayakta beklersiniz ama, hig degilse
ara duraklarda neredeyse sifira inen oturarak seyahat etme ihtimaliniz,
bu sayede ylkselir. Bineceginiz otobusiin bas duradi sayet Eminoni, Tak-
sim, Besiktas, Yenikapi gibi merkezi bir yerde ise, kuyrugun baslarinda,
hic degilse ortalarinda olmaniz elinizi gliglendirir. Ortalama 25-30 koltuk
kapasiteli IETT araglarina ilk binen 25 sansli kisi arasindaysaniz, merak
etmeyin, muhakkak kendinize oturacak bir yer bulursunuz.

Eger kuyrugun sonlarindaysaniz ve binecediniz hattin araci da sik aralik-
larla kalkmaktaysa, hi¢ kendinizi zora sokmayin. Yetismeniz gereken ¢ok
dnemli bir isiniz yoksa, bas duraga bir sonra yanasacak olani bekleyiniz.
Fotograftaki gibi glizel bir hava varsa, Emindni’nde etrafinizi seyrederken
vaktin nasil gectigini anlamazsiniz.
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Istanbul'a dzel

Magirus otobusler

Arag ici sekilleri ve koltuk yerlesimi ozellikle IETT tarafindan tespit edilen Ma-
girus-Deutz Saturn-II model otobiislerden 44 kapr numarali olani, Taksimde
Basinkoy bas duraginda kalkis saatini bekliyor. B hattinin son duragi, Florya
ile Cekmece arasinda kalan arazi iizerinde basin mensuplari ve aileleri icin
insa edilen bir uydu mahalle olup, 1961-62 doneminde ikamete agild:.

Londra Asfaltrnin bati ucunda otobiis isletilen en uzak yerlesim birimi olma
ozelligini uzun siire koruduktan sonra, hattin bazi otobiisleri daha ileriye, Av-
cilardaki IETT Kampi'na kadar uzatildi. Bir kismu ise yine eskisi gibi Taksim ve
Eminonii'nden kalkarak Basinkoyde son durak yapmaya devam ettiler.

W b4

[
r -

Halka daha konforlu hizmet sunabilmek icin Istanbul kent ici ulagimin
ihtiyaclarina cevap verebilecek 6zellikleri olabildigince biinyesinde tasiyan
6zel imalat bir otobls modeli arayisina giren 1ETT, 1959-60 doneminde
Almanya Magirus-Deutz fabrikalarinda lretimi yapilan Saturn-II model-
leri Uzerinde birtakim diizeltmeler yapiimasi durumunda bu otoblslerden
bol miktarda satin alacagini bildirdi. Bunun (izerine fabrika IETT’nin ta-
lep ettigi kismi degisiklikleri bu model Gzerinde denedi ve 5 adet érnek
otobiis, 23 Nisan 1959 glinti karayoluyla saat 15:00’te sehre getirildi. 18-
22 arasl filo numarasi verilen araglar Kadikdy ve havalisine tahsis edildi.

Gonderilen model Gizerinden imalatlari yapilan Magiruslarin 25 otobuslik
ikinci ve son partisi ise iki yil sonra, 9 Kasim 1961’de karayolu ile istan-
bul’a getirildi. Bunlara da 23-47 arasinda kapi numaralari verildi. Oto-
blsleri, 41 kisilik personel, 4 glinde toplam 3300 kilometre yol kat ederek
Stuttgart’dan Istanbul’a nakletti. Motoru hava ile soguyan bu otobiislerin
her biri 60 kisilik olup, tanesi 17 bin dolara mal oldu. Magiruslar iler-
leyen zamanda Avrupa Yakasina alindi 1980’e kadar bu yakadaki prestij
hatlarinda hizmet verdi.
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Aksaray'l sel bast

trafik durdu!

Yogun saganak yagis sonrasinda adeta gole donen Aksaray Meydaninin tam
da ortasinda mahsur kalan 15 kap: numaral IETT otobiisii, Eminénii- Topka-
pi-Maltepe hattinda. Her yarim saatte bir hareket ettirilen 4 Scania ile hizmet
verilen bu hat, o yillarda kentin ilk 7 otobiis hattindan biridir. 12 numaray:
kullanan Maltepe otobiis hatti, bu fotografin ¢ekilmesinden ti¢ yil sonra degis-
tirilerek 32 numarasini alacak ve giiniimiize kadar da degismeden gelecektir.

1942-43 yillari arasinda Isvegten bin bir zorlukla satin alinan Scania
marka 15 kamyon sasisinin {izerine, Tramvay Idaresi calisanlari tarafin-
dan Elmadag Surp Agop atdlyelerinde kaporta giydirilen ilk belediye oto-
bislerinden biri: 15 numara. Diger 14 kardesiyle birlikte fotografa konu
olan 15 numara da, kamyon bozmasi olmasina aldirmadan 6 yil boyunca
Istanbullulara hizmet etti.

5ila 33 arasinda tek sayilarda filo numarasi verilen Scanialar, Ikinci Diin-
ya Savasi’nin o yokluk glinlerinde kent ici ulagima adeta taze kan getirdi.
Sehirde hizmet veren 199 tramvay motrisi ve 121 vagona ilaveten, Ameri-
kan mali 9 Gazoille-White ile birlikte IETT’nin 24 arachk otobis filosunu
olusturmaktaydi. Elde ve bagimsiz sekilde imal edildikleri i¢in 15’i de bir-
birinden farkli goriinimde olup giiniimiiz IETT otobiislerinin atasi kabul
edebilecegimiz toplama Scanialar, o donemde Anadolu Yakasinda ulasim
hizmeti UKHT Idaresi tarafindan yerine getirildigi icin, yalnizca Avrupa
Yakasinda calistirildilar.
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Turk Hava Yollar'ndan

hibe otobusler geldi

THYden ¢ikma 54 numarali IETT otobiisii garaj alanminda. Magirus Sa-
turn-1I’ye gore kapasitesi biraz daha diisiik olan Magirus Classicler, yolcu yo-
gunlugu nispeten az olan hatlarda servise verilirdi.

Otobiis sayisinin giderek azalmasi, 1970’lerin ilk yarisinda IETT'yi ciddi
anlamda sikintiya soktu. Eldeki filo, kentin seyahat talebine cevap ver-
mekten giderek uzaklasiyordu. Mevcut 708 otobiis ve 101 troleyblsten
baska, 92 tane halk otoblisii de toplu tasimaya destek veriyor, fakat yine
de dogu, bati ve kuzey yonlerinde blylik bir hizla yayilmaya baslayan s-
tanbul’a ve kent ici tasima sorununa care olamiyordu. Déviz sikintisi nede-
niyle IETT’nin adeta eli-kolu baglanmis durumdaydi.

Bunun Gzerine TETT careyi 6zel otobiis kiralamakta aradi. Sehirlerarasi
hizmet veren 500 otoblsiin, kontrollerinin idare tarafindan yapilmasi sar-
tiyla zaman icinde kent ici tagimaciliga katiimasina karar verildi. Ayrica
THY’nin Sishane ile Yesilkdy Havaalani arasinda yolcu tagimak icin 1959
yilinda satin aldigi Magirus-Deutz marka 5 servis otobiisii de IETT’ye dev-
redildi. Her biri 16 yasinda olan bu aracglara 48, 49, 50, 52 ve 54 kapi
numaralari verildi.
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Sariyer otobusu

Taksim'den hareket
etmek Uzere

[4] numarali Sariyer arabasi, Taksim bas duraginda hareket saatini bekliyor.
Orta yasl tic hamim ondeki tiglii yan deri koltuklar: kapmuglar. Giiniin tam da
ortasi, 0gleden sonra misafir giiniine davetliler. Ah, bir de giines gelen tarafa
oturmasalarmgs. Yol uzun, hava sicak. Daha araba hareket etmeden sirtlar:
glinesten yanmaya baslad: bile.

Icerisi hazir dolmadan arkadaki diiz koltuklara mi gegseler acaba? Aksi gibi
az evvel de bilet¢i dolasip biletlerini kesti. Simdi durduk yerde koltuk degistirip
adamcagizin kafasini karistirmaya ne hacet? Otuz bes dakika sonra Kiigiikbe-
bek, Asiyan, Hisar derken Mirgiine vasil olunacak nasil olsa...

Su Dolmabahge-Akaretler arasi hengame hayirlisiyla asilsa, otesi kolay. Yol
buradan oteye epey bosalacak, Bogaz yolu iste. Ne trafik olacak ki bu saatte?
Insallah sofor bey de pek hizh siirmez arabay:. Zaten yan kanepelere oturuldu,
misafirlige, yerinden oynamis midelerle gitmek ziyadesiyle ayip kagar yoksa.
Su berideki tenvirat direginin dibine ¢omelmis bekleyen geng ise sayet sofor,
usturuplu kullanacakmus gibi duran sakin bir delikanliya benziyor. Vakia, mec-
bur kalimirsa hafiften uyarwerirler, sallamadan siiriiversin arabay: diye, ne de
olsa heniiz ogullari yasinda daha...

Araba... Memleketimizin bircok sehrinde oldugu gibi belediye otobdisle-
rinin halk arasindaki en yaygin isimlerinden biri de “Araba’ idi. Vasita-
larin mazotla, benzinle hatta elektrikle islemeleri Istanbullular igin pek
de fark etmiyor. Hareket halindeki araclarin neredeyse tamami kisaca bu
sekilde telaffuz ediliyor: “Sofdr bey, Sariyer arabasi kacta kalkacak?”,
“Bahc¢ekapi-Atikali arabasi Hocapasa’da raydan ¢ikmis”, “Ring arabala-
ri Garsikapi’da nispeten bosaliyorlar”, “Bir haftadan beri Tunel arabalari
6glen vakitlerinde seferlerini azaltmislar kuzum”... bilindik kaliplardan
sadece birkacl... Yillarca halki bir yerden bir yere nakleden emektar at
arabalarinin hafizalarda biraktigi o unutulmaz izler, bu vefali, naif sifatin
dededen toruna aktarilarak Istanbullularin agizlarina pelesenk olmasina
yol agmisti belki de... Kim bilir?
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Emek.t.ar o
soforlerimiz

[lk otobiislerin sefere basladigi 1927 yilinin Ekim ayindan beri, gece
demeden giindiiz demeden yolcularina hizmet veren ozverili sofor-
lerimizden biri, Skoda RO-706 model otobiisiin direksiyonuna geg-
mis, Taksim Meydani'ndaki gobegi astyor, piirdikkat. (1960°h yillar)

idare prensiplerine gore tiim sofdrlerin kasket takmalari mec-
buri o yillarda. Soférlerin, biletgilerin, plantonluk calisanlari-
nin, kisacasi tim [ETT personelinin tertemiz, jilet gibi giyinmesi
mechur tutulmakta.

Kentin nifusu son bes yildan beri 1 milyon sinirini asmis halde,
trafige c¢ikan arag sayisi artik cok daha fazla. Caddeler yet-
miyor, seyrlsefer isiklari kentin bircok merkezi yerine art arda
monte edilmekte. Tramvaylar kisa siire dnce kaldiriimis, tim
ylik artik otobiislerin omuzlarinda. IETT calisanlari, eldeki si-
nirli imkanlarla, olabilen en iyi hizmeti vermek icin gece-giin-
diiz sabirla calismakta.

Rifat Behar Arsivi

Elmadag du.ras‘_ilnda
bir Magirus Saturn-

[59] tabelali Etiler-Aksaray servisinde ¢alisan 24 kapr numaral
Magirus Saturn-1I, Elmadag transit duraginda. Istikameti Tak-
sim-Tarlabagi-Sishane-Unkapami Kopriisii. Fotografin sagindan
kadraja giren blok binalar ise, IETT'nin 1927-47 yillar1 arasinda
kullandigu ilk otobiis garajinin, Surp Agop deposunun iizerine son-
radan insa edilen sira apartmanlar; Seyhan, Erk, Kahan.

Sehrin kuzey bolgesinde yer alan Gayrettepe, Levent, 4 Levent,
Yenilevent ve Etiler muhitlerine eskiden iltimas gecilir ve Ida-
re’nin en yeni, en konforlu araglari sefere verilirdi. Istanbul’da
1950’lerde ve 60’larin ilk yarisinda modern bir mimariyle insa
edilen Levent, Etiler, Atakdy Toplu Konutlari, belediyenin goz-
bebedi olarak kabul edilir, sekteye ugratilmadan hizmet goti-
rilmesine Ozen gosterilirdi. Fotograftaki Magirus Saturn-II
de mikemmel slispansiyona sahip, Almanya’daki fabrikasinda
[ETT'nin istedigi detaylar goz dniine alinarak imal edilen pres-
tij araclarindandi. Toplamda 30 adet satin alinan Saturn-I1'ler,
sehre 21 yil boyunca hizmet verdikten sonra 1980’de gérev disi
birakildr.

Aksaray’dan Taksim’e ¢ikarak Sisli, Mecidiyekdy, Zincirlikuyu
lizerinden bu modern sitelere giden IETT hatlarindan [591 nu-
mara, 1956-57 déneminde Taksim-Etiler olarak hizmete alin-
diktan sonra 1968’de Aksaray’a, bir yil sonra da Yenikapi'ya
dek uzatildi. 1979 yilinda ise Ucaksavar Sitesi’ni son durak
olarak kullanmaya basladi.
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Bir otobusun

ieniden dogusu

Kaza gegiren Biissing-4500 model otobiis tamir ediliyor.

94 FOTOGRAFLARLA ISTANBUL'DA ULASIM

1960’in 28 Agustos’unda Cagaloglu’nda yol kenarindaki elektrik diregine
carparak én kismi agir hasara ugrayan 202 kapi numarali 1954 model
Biissing-4500 TU.5 model IETT otobiisii, idare atdlyelerinde uzman el-
lerde sabirli bir tamir siirecinden gectikten sonra eskisinden daha saglam
ve derli-toplu bir sekle getiriliyor, istanbullulara 4 yil daha hizmet veriyor.
idare’nin profesyonel tamir kadrosu sayesinde bu ve benzeri nice arabala-
rin dmirlerine 6mir katiliyor, daha uzun yillar seferde kalmasi saglaniyor.

Luks otobusler |
Istanbul'un hizmetinde!

Yeni otobiislerimizi Stuttgart’tan teslim almaya giden soforlerimiz, yola ¢ikma-
ya hazir partinin oniinde poz veriyor.

Rifat Behar Arsivi

1950’li yillarin ikinci yarisindan itibaren Istanbul, kent ici ulagimda koklii
bir degisime sahne oldu. Peyderpey iptal edilen tramvay hatlari ve mot-
rislerinin yeri lastik tekerlekli toplu tasima araglariyla, yani otobislerle
doldurulmaya baslandi. Art arda ve cok miktarda gerceklestirilen alimlar
Skoda marka otobislerle basladi, Mercedeslerle devam etti, Blssing ve
Magiruslarla tamamlandi.

Almanya’dan satin alinan 50 adet Mercedes 0321 H-L tipi uzun model
[ETT otobiistniin ilk partisi olan 15 arag, 1958’in Kasim ayinin 28’inde
Stuttgart fabrikalarinda yapilan bir térenden sonra konvoy halinde Istan-
bul’a dogru hareket etti ve yedi glinliik, oldukca mesakkatli bir yolculuktan
sonra 5 Aralik 1958 sabahi Topkap! Surlarindan kente giris yapti. Bizzat
IETT soforleri tarafindan, cok sert bir kis yasayan Avrupa’nin buzlu ve
riskli yollarini asarak Istanbul’a getirilen ilk konvoydaki otobiislere 551-
565 arasinda filo numarasi verildi.
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Karakis bastird

vasita sikintisi had
safhada

[ETT’nin Kadikéy Carsi duragina sehirlerarasi otobiislerle dahi olsa ulasabilen
Istanbullular memnun. IETT nin o daracik deri kanepeli otobiislerinden sonra,
hig degilse bir giinliigiine pulman koltuklarda oturarak ve sehir igi iicreti 6deye-
rek seyahat etmek bayag bir keyifli olmustur. Inenler kostura kogstura islerine
giiglerine yetisme telagindalar. 1970’lerin meshur Ispanyol paga pantolonlar:
o yillarda erkeklerin bir numaral stiliydi, hatta pagalar bazen abartili sekilde
genis tutulur ve bu yiizden ayakkabimin altina girerek, insan: tokezletirdi.

Otobiis yol boyunca tipiyi arkasindan yemis, sirti kar iginde, plakasi dahi
okunmuyor. Karsi istikametten de bir Leyland yolcularini alarak, Altiyola
dogru tirmanmaya bagslamis. Gerilerde, iskelede baglanmis halde hayal meyal
bacas: segilen bir Fairfield’s Sehir Hatlar: Vapuru da, karli havaya aldirmadan
Kadikéy-Haydarpasa-Koprii seferine baslamak iizere.

Kar yadisi, kent icinde yolcu tasimaciligr yapan tlim idarelerin korkulu
ruyasidir. Gece yarisindan sonra aniden bastiran tipi, bir anda sehrin tiim
yollarini kaplar, sabaha karsi dona ceken zemin, lizerinde hemen hichir
lastik tekerlekli tasitin hareketine izin vermez. Istanbul gibi bilyiik ulagim
idarelerine sahip sehirlerin parkindaki tuz serpen araclar devreye giret, yol
boyunca biriken karlar ilk servislerin hareketine kadar elden geldigince
kirtinlr, hic degilse ana akslarin bir kismi yolcu naklini sekteye ugratma-
yacak dlciide agik tutulmaya caligilir. Yine de bazen bu mesakkatli calisma
fayda etmez, kar yagisi baskin gelir, eldeki toplu tasima araglari oldukca
distik bir verimle servise girer, kent halki yollarda kalir, sehir buz keser,
maalesef elden fazla bir sey gelmez ve yogun yagisin biran evvel sehri terk
etmesi icin Umitle kar bulutlarinin gegip gitmesi beklenir.

Tipki 1977-78 kisinda oldugu gibi... Sabaha karsi baslayan yogun tipi
sehri esir almis, IETT'nin zaten kisith olan filosu, bir de bu doga olay
karsisinda iyice caresiz kalmis. Belediye, sehirlerarasi otobus firmalariyla
temasa gecerek hic degilse sabah ve aksam saatlerindeki yogunlugu biraz
olsun eritebilmek icin bu araglarin da tasima hizmetine destek olmasini
saglamis. Istanbul caddelerinde rengarenk sehirlerarasi otobiis, belediye
vasitalariyla birlikte vatandaglari biran evvel islerine ve evlerine ulastira-
bilme cabasi ve telaginda...
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Mulga Belediye Otobusleri ve
Midibusleri

[ETT'ye devredild

1970°li yillarin ¢evre idarelerinden biri olan Giingoren Belediyesine ait 05 kap1
numaralt bir Magirus-Deutz midibiis, Giingdren Meydani'ndaki bas dura-
ginda hareket saatini bekliyor. Belediyenin 2 numarali hatti Giingoren-Aksa-
ray arasinda servis verirken, Eminonii ve Bakirkoye giden alternatif hatlar:
da mevcuttu. Siyah iizerine beyaz fontlarla dizilen plakasi, midibiisiin resmi
hizmete mahsus bir arag oldugunu gostermektedir. Ortalama kapasitesi 28-
30 yolcu arasinda degisen midibiisler, otobiis yoklugunun had safhaya ulastig
ekonomik kriz ve ambargo yillarinda IETT filosuna %10 civarinda bir destek
saglad:.

Stkiyonetim Komutanhgrmn 9 Subat 1981 giinii yayinlanan bildirisine gore;
Istanbul il sinirlart i¢inde bulunan bazi belediyeler lagvedilerek Sube Miidiir-
liikkleri haline doniistiiriildii. Milli Giivenlik Konseyinin 34 numarali karari
geregince yapilan bu uyarlama sonucunda; kentin hinterlandina serpistirilmis
halde bulunan yerlesme merkezleri, artik bagimsiz belediyeler olmaktan ¢ika-
rak, Anakente katildilar.

Kentin banliydlerinde yer alan gevre belediyelerin kendi bltgeleriyle teda-
rik ettikleri farkli marka, model ve renklerdeki otobls ve midibisler, tagit
buhraninin yasandigi 1970’lerin bilhassa ikinci yarisinda kent ici ulasimi-
na blyik katkida bulundu. Genellikle bagimsiz belediyelerin meydanindan
hareket ederek kendilerine en yakin toplayici merkeze kadar sefer yapan,
kendilerine 6zgu biletleri, hareket tarifeleri ve glizergdhlari olan “cevre
belediye otoblsleri” glin boyu araliksiz calisarak hi¢ de azimsanmayacak
bir yukii omuzladilar. Genellikle Almanya’nin muhtelif belediyelerinden
ikinci el olarak satin alindilar ya da hibe yoluyla temin edildiler.

Rumeli Yakasinda Bayrampasa, Esenler, Bagcilar (Yesilbag), Kocasinan,
Sefakdy, Gungdren, Kiglkkdy, Alibeykdy, Kagithane, Avcilar; Anadolu
Yakasinda ise Umraniye, Yakacik, Kiiciikyali, Dolayoba, Tuzla, Kartal,
Pendik, Kiiclikbakkalkdy, Dudulu, Maltepe gibi beldeler bu tarz araclara
sahipti. 1980 ihtilalinden sonra Istanbul Belediyesi sinirlari disinda kalan
tim cevre belediyeler Anakent’e baglanarak faaliyetleri nihayet bulunca,
mevcut 142 otobils ve midibiis de IETT denetimi altina gecti ve kirmi-
z1-krem renklere boyanarak 1987 yilina kadar idare biinyesinde calisma-
ya devam etti.
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Sabah sgrvise cikan
otobusler

Giiniin ilk 1siklariyla birlikte Sisli Garajinin dagitim kapisi ontinden sirayla
servise ¢ikan otobiisler. Gece boyunca hepsi tek tek elden gegirilerek bakim-
lar1 yapilms, dis cepheleri itinayla yikanarak i¢ temizlikleri tamamlanmius.
Biissing-4500 ve Skoda RO-706 modeller, 1950’lerin son demlerinde garajin
agirlikli otobiis profilini olusturuyor. Tramvaylar da simdilik seferde. Yerlerini
troleybiislere terk etmelerine sadece birkag yil kalmus.

Bir zamanlar IETT’nin en bilyiik kapali alanlarindan biri olan Sisli Garaji,
1912 yilinda atli tramvay deposu olarak hizmete girdi. 1913 yazindan iti-
baren elektrikli tramvaylarin bakim ve onarimlariyla istiflerinin yapildigi
bir depo sekline getirilen alana 1948 yilinda bir de otobiis hangari ilave
edildi. Tramvay deposu, 1961-84 arasinda troleybislerin de faydalanabi-
lecedi bir hale getirildi.

Garaj hizmetine son verilerek yerine aligveris merkezi insa edilmek lizere
yiktirildigr 1980’lerin ikinci yarisina kadar 75 yil boyunca ylizlerce oto-
bis, troleybls ve tramvaya teknik destek veren, geceleri parklarini sagla-
yan iki katl Sisli Garaji, agirlikli olarak istanbul’un kuzey ve orta bélge-
lerine hizmet veren hatlardan sorumluydu.
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Kisa omurlu

Bussing-4300'Ter

Sisli Garajimn arkasindaki yan yola dizilen Biissing 4500’ler; 206,
210, 218, 222 ve digerleri. Filonun ozelliklerinden biri de tiim oto-
biislerinin ¢ift sayilarda kodlanms olmasi. Araglarin i¢ yerlesim
planinda sol pencereler boyunca uzanan koltuklar tek sira monte
edilerek, ayakta daha fazla yolcu almalari saglanmius.

1951-52 yillari arasinda Almanya’dan satin alinan Bilissing
5500/600 model otoblslerden sonra, 1954 yilinda Alman-
ya’dan otobls alimina devam edildi. Sehrin dar yollarina da
hizmet gotirilebilmesi amaciyla, bu kez 6nceki modellerin bi-
raz daha kiiciginde karar kilindi. Yine Bulssing firmasindan
tedarik edilen daha distk kapasiteli 50 adet 4500 TU.5 arag,
[ETT filosuna eklendi.

Sekiz yil boyunca dzellikle yolculuk talebi az olan hatlarda ser-
vise verilen, ancak Istanbul’un hizla artan niifusu karsisinda
giderek yetersiz kalan 40 kisilik Bilissing 4500’lerin 1962’de
elden cikariimasi glindeme geldi. Ayni yil yarisi, iki sene sonra
da diger yarisi Anadolu kentlerine satilarak ya da hibe edilerek
filonun tamami eritildi.

Rifat Behar Arsivi

IETT'ye gdnderilen KGriili
deneme otobusu

Mercedes-Benz O305-G model koriiklii otobiisii, Sisli Garajinin
mozaik parke doseli 6n bahgesinde park halinde. Geride yan cephesi
gortilen yapi, Hukukgular Sitesinin garaj sahasina bakan monoblok
binas.

Dolmabahge-Giimiissuyu-Ayaspasa Yokusunu kullanan [54] nu-
marali Okmeydani-Emindnii hattimin tabelas: on alinhgina ilisik
halde, ya heniiz seferden gelmis ya da az sonra dgle iizeri servisine
¢tkmak igin, ilgili personel tarafindan bakimi yapilarak hazirlan-
makta. Arag tecriibe maksatli ¢alistirildigindan trafige kaydedilme-
mis. Uzerinde hala orijinal Alman plakasi tastyor.

K&riikll otobiis furyasinin blylksehirlerde revacgta olmasi, diger
Ureticileri de bu pazardan pay almaya sevk ediyor ve 4 Haziran
1980 ‘de Otomarsan firmasi IETT Idaresi’ne deneme amaciyla
bir adet mafsalli otobls veriyor. Arac, isletmenin ytliksek yol-
culuk talepli cesitli hatlarinda calistirilarak deneniyor. Otobiis,
Istanbul hari¢ Bursa ve Konya’da da yil boyunca belli siirelerde
tecriibe ediliyor.

Ancak firmanin verdigi tecriibe otoblsiinden kalite ve konfor
acisindan ¢cok memnun kalinmasina ragmen, ayni yilin ortala-
rinda agilan ihalede daha diisiik teklif veren Ikarus firmasi Is-
tanbul’a korikli otoblis satma basarisini gdsteriyor. Arac bu
kez 20 Haziran 1980’de Konya’ya gonderilerek orada denen-
meye basliyor.
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Deneme amaciyla gonderilen

Bussing-3000
Sultanahmet'te

10 metre uzunlugunda oldugu icin Istanbul'un dar caddelerine uyum sagla-
makta giigliik ceken Biissing-5000, Sultanhmet Atmeydani’nda.
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[lk 50 otobiisliik alim 6ncesi ihalede IETT ye 27 ayri teklif yapildi. Bunlarin icinden
saglamlik ve fiyat itibari ile en uygunu olan Biissing se¢ildi. Alinacak olan 50 yeni
otobiistin ihalesi tamamlandi. Numune olarak 1 adet otobiis gonderildi. Arag, sehir
icinde denenmeye basladi. Teslimat 4 ay sonra baslayacak ve 2 ay icinde, Nisan
1951de tamamlanacaktir. Gonderilen otobiisiin boyu 10 metre olup, bu drnegin
1 metre daha kisa olan modellerinden istendi. Sicak havalarda iistiinde otomatik
hava degistirme tesisati ve kalorifer bulunacak. Araglar, ayakta ve oturarak olmak
iizere toplam 60 yolcu kapasitelidir. (Basindan, 13 Ekim 1950)

[ETT’nin 1950 yili basinda filosunu bilylitmek amaciyla irtibata gectigi
otobiis Ureticilerinden Bissing firmasiyla yaptigi anlagma sonunda, ayni
yilin Ekim ayinda Istanbul’a deneme amaciyla 10 metre uzunlugunda bir
Bissing 5500.TU gdnderildi. Sehrin degisik hatlarinda tecribe edilmeye
baslanan 5500 modelinin dar yollardan rahatlikla gecemedigi, manevrada
zorlandigr gériliince aracin iade edilmesine ve fabrikayla irtibata geci-
lerek, Uretilecek araclarin 1 metre daha kisaltilarak 9 metre lzerinden
imalatina baslanmasi istendi.

Bunun lizerine firma, IETT’ye gdnderilecek otobiisleri 9 metrelik Biis-
sing-5500 TU.10 modeli Uzerinden imal edebilecegini bildirdi. Kisa
5500’lerin ilk numunesi Haziran 1951’de tecribe siirlistine tabi tutulduk-
tan sonra Istanbul caddelerine uygun oldugu gérildi ve geri kalan araba-
larin da ayni modelde lretilmesine karar verildi.
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Bussing-6300'ler |
Frankfurt'tan teslim

aliniyor

601-610 numara araliginda kodlanan Biissing 6500’ler; yola ¢ikmak tizere
Frankfurt’taki fabrikanin bahgesinde hazir bekliyor. Otobiisler karl: bir giinde
hareket edecek, deneyimli IETT soforleri tarafindan 11 giin siiren zorlu bir yol-
culuktan sonra sag salim Istanbula ulastirilacak.

13 Ekim 1350

Yeni Otobiisler Bu Sabah Hizmete Giriyor

10 adet Biissing marka otobiis Topkapi-Eminonii ve Fatih-Besiktas hatlarinda ¢a-
listirlacaktir. Belediye Reisi Kemal Aygiin, IETT soforleri tarafindan evvelki gece
karayolundan Istanbula getirilen yeni otobiisleri Sisli Garaji'nda tetkik etti ve bun-
larin derhal sefere konulmalart hususunda gerekli direktifleri verdi. Idarenin 25
yeni otobiisii de yakinda sehre gelecektir.

Yeni otobiislerle birlikte [28] hat numarali Fatih-Besiktas otobiislerinin giizergahi
bu sabahtan itibaren degistirildi. Fatil'ten hareket eden otobiisler; Sarachane-A-
tatiirk Bulvari-Yeni Unkapani Yolu-Eminonii-Karakoy-Tophane yolu ile Besiktasa
gidecekler ve ayni giizergahi takiben geri doneceklerdir. Bu duruma gore, yeni insa
olunan Unkapani-Eminonii yolu, trafik bakimindan ehemmiyet bulmaktadir” (Ba-
sindan, 24 Ocak 1959)

Istanbul’un artan otobis ihtiyacini karsilamak tizere 1958 yili ortalarinda
baslatilan calismalar sonunda Federal Almanya kdkenli Biissing, Merce-
des ve Magirus firmalariyla anlasma saglandi. Ureticiler her ay 10-15
otoblsten fazlasini teslim edemeyeceklerini ileri strdikleri icin, kentin
arac sikintisinin biran evvel ¢ézillmesi amaciyla farkl firmalardan arag
temin edilmesine karar verildi.

Uretimi tamamlanan ilk 10 Bussing’i teslim alarak karayoluyla istanbul’a
getirecek olan 15 sofér 8 Ocak 1959’da ugakla Frankfurt’a gitti. her biri
280.000 liraya mal olan Biissing-6500 TU.10 model uzun otobisler 11
Ocak 1959 glini imalatgl firmadan teslim alindi ve ayni glin yola cikildr.
22 Ocak giinii kafile Istanbul’a ulasti, araglar 24 Ocak 1959 sabahinda
sefere verildi.
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is@klal Caddesi
Aga Camil duragi

o Goriilen liizum tizerine ve belediyenin emir ve tensibiyle, Taksimden Gala-
tasaraya gidis yontindeki tramvay duraklar: 2 Mayis 947 Cuma giiniinden
itibaren muvakkaten kaldirilarak, yerine Aga Camii oniinde bir durak ikame
edilecegi sayin halka ilan olunur” (Basindan, 1 Mayis 1947)

o Beyoglu Istiklal Caddesindeki Aga Camii duraginda toplam 12 saat icinde 7
bin 598 kisinin otobiis ve tramvaylara bindigi ve 33 bin 110 kisinin de indigi,
sayilarak hesaplandi. Bu duragin buradan kaldirilmas: ve seyriisefer bakimin-
dan bolgenin rahatlatilmas: diisiiniilmektedir” (Basindan, 1 Aralik 1951)

o Istiklal Caddesi'ndeki Aga Camii durag 50 metrelik bir transit durak haline
getirildi. Tramvay ve otobiisler bu durak tizerinde herhangi bir yerde yolcu in-
dirip bindirebiliyorlar” (Basindan, 20 Ocak 1952)

o Aga Camii oniindeki mevcut durak da giizergah degisikligine uyularak Tarla-
basi Caddesine nakledildi” (Basindan, 23 Agustos 1953)

o Atatiirk Kopriisii yoluyla Istanbul cihetine giden otobiisler, Istiklal Caddesini
takiben Galatasaray yoluyla Refik Saydam Caddesine ¢ikacaklardir. Aga Ca-
mii otobiis durag: yerine konulmustur.” (Basindan, 11 Eyliil 1953)

o Beyoglundaki Aga Camii otobiis ve tramvay duragi kaldirildi. Araglar bu
sabahtan itibaren Galatasarayda kendilerine ayrilan yeni mahallerde durak
yapacaklardir. Tiinel Caddesindeki Yerli Mallar durag: da Galatasaraya nak-
ledildi” (Basindan, 31 Temmuz 1959)

Beyoglu Yakasinin en dnemli aksi olan Istiklal, Tiinel Meydani ile Tak-
sim’i birbirine baglayan 6zelliginin yani sira sehrin en seckin magazalari-
ni, bonmarselerini, terzilerini, eglence mekanlarini, pastane ve kafelerini
de etrafinda barindirmasindan dolayi Istanbullularin gézbebedi piyasa
caddelerinin belki de en kiymetlisi olma 6zelligini yillar boyunca kimseye
kaptirmadi. Bu albenisi ve yogunlugu, lizerindeki duraklarin glin boyunca
hareketli ve kalabalik olmasini da beraberinde getirdi. Oyle ki, caddedeki
trafik tikanikligini gidermek igin [ETT zaman zaman bu duraklari iptal
etti ve sonradan tekrar yerine koydu.

S6z konusu gelgit duraklardan biri de Aga Camii duragiydi. Adini aldigi
Huseyinaga Camii’‘nin hemen dniinde bulunan otobiis ve tramvay acik du-
rak mahalli, elli yil icinde onlarca defa kaldirilip, ardindan yeniden yol-
cularin hizmetine sunuldu. Ancak ne iptali, ne de tekrardan aktif hale
getirilmesi, istiklal Caddesi‘nin trafik tikanikligina merhem olamadi.
1960’larin ikinci yarisindan itibaren yolun tek istikamette ve gidis haline
getirilmesiyle birlikte cami dniindeki acik durak da tarihe karist.

Belediye emri geregince Istiklal Caddesindeki tikanikhigi nlemek gayesiyle ve sim-
dilik bir tecriibe mahiyetinde olmak iizere 22 Mart 949 Sali giiniinden baslamak
iizere saat 16:00 ile 21.00 arasinda Galatasaraya gidis istikametindeki Aga Camii
duraginda tramvay ve otobiislerimiz istasyon yapmayacaklardir. Buna mukabil bu
miiddet zarfinda tasitlarimiz Taksim Meydanindaki eski durak mahallinde istas-
yon yapacaklardir” (Basindan, 20 Mart 1949)
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Aksaray-Laleli-Carsikapi-Cemberlitas-Sirkeci kordugumdu

Agdustos 1971, kent, motorlu tasit anlaminda iyiden iyiye yikini almis.
Her glin mevcuda yenileri ekleniyor. Yollar yetmiyor artik. Sehrin her sa-
atinde hemen her noktasinda tikanikliklar yasaniyor. Bunlardan biri de
Beyazit-Koska-Laleli-Aksaray arasi, aksama dogru saat 17:00 civarlari.
Yaz giinleri ama mevsimler giinimuzdeki gibi degil o yillarda. Agustosun
on besi yaz, on besi kis derler ya eskiler, fotograftaki Istanbullularin ya-
risina yakini ceketli. Demek ki hissedilen bir serinlik var artik havada.
Adaclarin yesil yapraklarinda da gozle gériilen bir renk kaybr mevcut. i§
ve Universite ¢ikisl Ust Uste denk gelmis. Trafige takilmayi gdze alamayan-
lar Fen Fakiltesi‘nin dniindeki kaldirimdan sohbet ede ede asagiya dogru
ylurlrken, onlar kadar sansli olmayanlarin bir kismiysa araclarin icinde
sinir harbi yasamaktalar.

KKonvoyun iginde Ug¢ de belediye otoblstimiiz var secilebilen. Bize dogru
olan ilk ikisi 1951 model Blissing-5500/6000 serisinden, hemen arkala-
rindan gelense 1957 model bir Skoda RO-706. Cok daha gerilerde, Pat-
rona Halil Hamami’‘nin éniinden gegmekte olan bir dordiinclisi ise, 1959
model Mercedes 0321 H-L. inisin tikanikhgina karsin Carsikapi yéniine
¢ikis bombos. Clinkl sabah saatlerinde konut bélgelerinden merkezi is ala-
nina dogru olan akis, bu saatlerde tersine dontiyor ve bu kez halki evlerine
geri taglyan sol taraf ylikinl alirken, yolun sag tarafi nispeten bos oluyor.

Fahri Atabey’in baskanlik dénemleri. Anayollarin trafik izleri, rahatlikla
secilir tarzda boyaniyor ve sik sik beyazla Gzerinden gegiliyor. Yaya gecit
cizgileri de ayni sekilde. Gergi trafik tikanikligina bir care olamasalar da,
estetik anlamda sehre guzellik katmiyor da dediller.
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IETT kampinda tatil keyfi
eskl Tramvaular otel oldu!

1. Foto: Ug aile 6gle iizeri bir arada, IETT Kampi'min tadini ¢ikariyorlar. Fonda
goriilen tramvaylar, IETT ¢ahsanlar: ve ailelerine on bes giinliik ilging ve de
oldukga farkl bir tatil yasatan kampin en onemli figiirleri. Yolcu salonlari ya-
tak odasi, vatman kumanda antreleriyse iddiasiz birer mutfak vazifesi goriiyor.

2. Foto: Tramvay motrisleri oniine yerlestirilen masanin basinda toplanan
hanmmlar hayatlarindan pek memnunlar. Hava giinesli, ahbaplar kafa dengi,
transistorlii radyo da yam baglarinda... Istanbul Radyosunun égleden sonra
konseri heniiz basladi. Erol Derandan Tiirk Sanat Miizigi eserleri dinlemenin
keyfi de bir baska oluyor.

Tramvaylar Yazlik Kamp Oldu

IETT Idaresi, emektar tramvaylarimi bambagska bir hizmet icin degerlendirmeye
bagsladi. Yillar yili sehir ici ulasimina hizmet eden araglar, bu defa Idare mensup-
larinin dinlenme evi olacaktir. Miisteri bulunamadig icin bir siire depoda tutulan,
bir kismi da miizeye alinan tramvaylarin motorlar, tekerlekleri ve ise yarar diger
pargalary sokiildiikten sonra kasalari, kamyonlar ile Cekmece sirtlarina tasinds.
Tasfiye edilen yamaglara konulan tramvaylar, bu yil yaz aylarinda IETT iscilerine
belirli stirelerde kamp odas1 olarak tahsis edilecek ve burada kalanlar yamacin etek-
lerindeki denizden rahathikla yararlanabileceklerdir” (Basindan, 23 Mayis 1968)
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Tramvaylar dnce Rumeli Yakasindan, bes sene sonra da Anadolu Yaka-
sindan kaldirildilar. Sebekenin iptali sonrasinda IETT’nin elinde 199’u
motris, 121’i rdmork olmak lzere artik emekli edilmis halde toplam 320
arac bulunmaktaydi. 1968’de IETT, mevcut tramvaylarin icinden ise yarar
olanlarinin ayiklanarak Avcilar’'daki IETT kamp alanina nakledilmesine
karar verdi. Yillarca Istanbullulara ulasim alaninda gérev yapmis olan
100’den fazla cekici tramvay ve vagon, Cekmece-Avcilar bdlgesine tepe-
den hakim bir noktada bulunan kamp alaninda yan yana dizildi ve IETT
calisanlariyla ailelerine yazlik kamp odasi olarak hizmet vermeye basladi.




Kabatas plantonlugu

“Denizcilik Bankasi’nin Kabatas Iskelesinden Yalova ve Cinarcika vapur se-
ferleri hareket ettirmeye baslamas: karari iizerine, IETT de yine bugiinden
(1 Haziran 1978) itibaren bazi hatlarimn seferlerini Kabatas Iskelesine ka-
dar uzatti. Denizcilik Bankasimin Kabatas-Cinarcik-Yalova seferleri siiresince,
54A- Ornektepe-Taksim ve 59A- Ugaksavar-Taksim hatlarinda ¢alisan oto-
biisler, bundan boyle Taksimden gegerek Giimiissuyundan Kabatasa inecek-
lerdir. 72- Karakoy-Adliye, 78- Yavuzselim-Karakoy, 78A-Topkapi-Karakoy ve
88- Kadirga-Karakdy otobiisleri de bundan boyle Karakdyden yollarina devam
ederek Kabatas iskelesine kadar gideceklerdir.

54A ve 78 hatlarinda iiger otobiis, 59A, 72 ve 78A hatlarinda ikeser otobiis ve
88 hattinda ise bir otobiis olmak iizere Kabatasa toplam 13 IETT otobiisiiniin
calisacag bildirildi. Halen Pazar giinleri ¢alismayan 72, 78 ve 78A hattindaki
otobiisler de bundan béyle Pazar giinleri de ¢calisacak ve Persembepazari yolu
yerine artik Unkapani-Eminonii-Hal yolunu izleyeceklerdir” (Basindan, 1 Ha-
ziran 1978)

KKabatas otobiis terminalinin tarihi 1970lerin ortalarina dayanr. Kopriis-
ti’nden Adalar ve Yalova’ya yapilan normal ve ekspres vapur seferlerinin
1978 yilnda Kabatas’ta yeni insa edilen iskeleden gerceklestirilmesine
karar verilince, Karakdy’den hareket eden Kadirga, Yavuzselim, Topkap!,
Ucaksavar, Ornektepe ve Adliye otobiis hatlari 1 Haziran 1978 tarihinden
itibaren Kabatas’a uzatildi. Ayni giin ilk defa Cinarcik vapur seferlerine de
baslandi. Terminal 1988’e kadar hizmet verdi.

1985 yilinda cekilen fotografta Kabatas hareket alaninda kalkis saatini
beklemekte olan iki adet Leyland, iki adet Ikarus 260-solo ve bir de Bis-
sing U47-D otoblis goriilmektedir. Biissing, tek arabalik Kabatas-Kadirga
hattinda servise ¢ikmaktadir. Gerideki derme-catma iskeleden 6zel bir te-
sebbiis olan Erkal Deniz OtobUsleri Sirketi’nin seferleri gerceklestirilirken,
rihtimboyu henliz bombos. iDO’nun kurularak buraya deniz otobiislerinin
yanasmasi icin tek katli prefabrik iskele insa etmesine ise daha iki yil var.
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Havaalanina

otobus seferleri

612 kapi numaral Biissing-6500 TU.10 IETT otobiisii, 1962 yilinda
96 numarali Havaalani hattinda. TabelAsindaki tek fark, Beyazit
yerine Hiirriyet Meydani yaziyor olmasi. 1960 ihtildlinden sonra 20
yil boyunca tarihi Beyazit Meydani bu isimle anilds.

1911 yilinda iki hangar ve kiiclik bir meydanla tlkemizde ilk
hava ulagiminin baglatildigi yer olan Yesilkéy Havalimani, 1953
yilinda uluslararasi hava trafigine acildi. 29 Temmuz 1985 tari-
hinde adi Atatlirk Havalimani olarak degistirilen havalimanina
[ETT Idaresi 7 Eyltl 1953 giinii [961 hat numarasiyla otobis
seferleri baglatti. Taksim-Havaalani seklinde gergeklestirilen
seferler, 1 Haziran 1957 tarihinden itibaren Beyazit-Bakir-
koy-Havaalani olarak degistirildi. 1969 yilinda Cagaloglu’na
dek uzatilan servis, 1981’de Yenikapi’ya geri cekildi.

KKentin merkezi noktalariyla hava tasimaciligini entegre eden,
61 yillik maziye sahip 96 numarali hat, bugiin de 96T numara-
siyla hizmet verirken Taksim’den hareket ederek Yenikapi’dan
itibaren Kennedy sahil yolunu izleyerek Atatiirk Havalimani‘na
ulastyor.

Plantonluk'lu
kapall duraklar

Eminénii'nde, Galata Kopriisiiniin girisinde yer alan plantonluklu
Yeni Cami kapali transit durag:.

Istanbul kent igi ulasiminin degismez figiirlerinden biri de, sag
veya sol tarafinda sacdan imal edilmis plantonluk (hareket
amirligi) kuliibelerinin bulundugu kapali duraklardi. Gogun-
lukla ana hareket noktalarinda yer alan bu komplekste bir ya
da iki IETT gorevlisi bulunur ve buradan hareket edecek olan
otobuslerin orerleri (hareket saatleri) tutulurdu. Kalkis yapacak
IETT soférii, plantonluk kuliibesine gelerek, calisacagi hatta ait
cetvele ve elindeki seyriisefer listesine imza attirirdi. Gorevli
hareket memuru, bekleyen yolculari da kalkis saatleri konusun-
da bilgilendirerek amme hizmetine katkida bulunurdu.

Eminoni, Taksim, Beyazit, Besiktas, Bakirkdy, Fatih, Karakdy,
Kabatas, Tinel, Mecidiyekdy, Levent, Sariyer Kadikdy, Uskii-
dar, Bostanci, Ustbostanci, Beykoz gibi bircok merkezi nokta-
ya dagiimis bulunan plantonluklarin bazilarinda 1980 yilindan
sonra IETT otobiis bileti de satiimaya baslandi ve bu hizmet,
usul 6zellestirilinceye kadar devam etti. Giinlimizde bu hizmet,
6nemli merkez ve gegis noktalarinda Akbil ve Istanbulkart sati-
st seklinde devam etmektedir.
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Sisli Otobus Garajt

1947-48 yillari arasinda IETT filosuna katilan 50 Scania-Vabis otobiisle bir-
likte toplam arag park: 80e ulasti. Sislide insa edilen depo, mevcut otobiislerin
tamamini barmdiracak olgiide insa edildigi icin, 1950’ve kadar yeni bir garaja
ihtiya¢ duyulmadi. Fotografta, Sisli Otobiis Garajimin kapali alaninda Scani-
alar goriilmektedir.

1943 ilkbaharinda IETT’nin arac filosunu bilyiitme projesi kapsaminda
24 otobuslik bir sebeke kuruldu. Bunlara 1945-46 yillari arasinda 11
adet otoblis daha eklendi. Bdoylece arag parki 35’e ylkseldi. Ancak Pan-
galti atdlye bahcesinin yetersiz kalmasi ve Sisli tramvay deposunun acgik
alaninin da istiflemeye imkan vermemesi lizerine yeni bir otoblis garajinin
insasina karar verildi. Tramvay Idaresi’nin Mecidiyekdyii'nde yaptirmaya
karar verdigi otobis garajinin plani 4 Eylil 1946’da Bayindirlik Bakanli-
g1 tarafindan tasdik edilerek Tramvay Idaresi’ne gonderildi.

14 Nisan 1947'de insaatina baslanan 80 araclik Sisli Otobiis Garaji, 17
IKasim 1948 glint Vali ve Belediye Baskani Dr. Lutfi Kirdar, Ordu MiUfet-
tisi, Sehir Meclisi Uyeleri, Belediye Bagkan Muavinleri ve sehir miiessese-
leri madirlerinin hazir bulundugu bir torenle hizmete girdi.

“ﬂm" 18 Kasim 1948

Sisli IETT Otobiis Garaji Diin Saat 16:30da Merasimle Acild:

Idare’nin otobiis servisi giin gectikce genislemektedir. Belediye otobiisleri halen giin-
de 50 bin ve senede 18 milyon yolcu nakletmektedir. Yeni garaj ve atolye, otobiisle-
rin muhafazasi, giinliik fenni temizligi, yaglanmas: ve diger muhtelif bakim isleri
ile tamirlerinin yapilabilmesine elverisli sekilde insa ve tanzim edilmistir. Tramvay
ve Elektrik Idaresi'nin Sislideki tramvay deposu yamnda insa ettirdigi yeni garaj
binasi, atélyesi ile birlikte toplam 80 ila 100 otobiisii iyi bir halde muhafaza tamir
ve bakim tesisat ihtiva etmektedir. Tamir atélyesi ise 200 otobiis veya motorlu va-
sitamn her tiirlii bakum, tamir, ufak parca imalati, montaj ve yedek parca degistiril-
mesi gibi isleri tamamen ve miikemmelen yapabilecek haldedir. Yeni garaj ve atolye
binalar: tamamen Tiirk miitehassis ve is¢ileri tarafindan viicuda getirilmistir. Yeni
tesisler takriben 1 milyon 200 bin liraya mal oldu.” (Basindan, 18 Kasim 1948)
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Istanbul'un

Ik trafik lambast

Karakdyde, dort yol agzindaki seyriisefer lambalart. Ilk baslarda halkin olduk-
¢a ilgisini ¢ceken ve etrafinda genis bir cember olusturularak merakla seyredil-
digi anlatilan direk, zaman igerisinde giderek bu alakay: kaybetti. Istanbullu-
larca siradan bir kent mobilyasi muamelesi gormeye bagslad:.

“Bir seyriisefer merkezi kuruldu. Sehremaneti, kalabalik caddelerde miiriir ve
uburu diizenlemek tizere araba, otomobil ve tramvaylara yol gostermek mak-
sadiyla vazifeli bir seyriisefer merkezi kurulmustur. Eski Borsa Haninda iki
odali bir daireye yerlesen bu tesekkiiliin kadrosu simdilik 28 kisiden ibarettir”
(Basindan, 9 Nisan 1926)

“Galatada yol agzina isaret kulesi kondu.” (Basindan, 23 Agustos 1929)

[ J.l.-
o P

Sehir i¢i ulagim talebinin zaman icinde artis géstermesi, arag adedinin ¢o-
galmasi ve tagit tirleriyle hizlarinda yasanan degisimle birlikte Vali‘nin de
emriyle seyriisefer islerini kontrol etmeye memur edilen Trafik 6. Subesi,
Istanbul’da bir ilke imza atarak, 23 Agustos 1929’da Galata’ya kentin ilk
seyrisefer lambasini dikti. Burada yasanan tikanikligi 6nlemek gayesiyle
hazirlanan lambalar, elle kumanda edilen dikddrtgen bir cihaz kutusunun
Uzerine sabitlenmis dért metrelik bir diregin Gzerinde ylkselmekteydi.

Ilk trafik lambalarimiz maalesef uzun émiirlii olamadi ve kisa siire sonra
bozuldu. Tamiri igin ¢ok ugrasildi. Kismen diizeltilerek sabit bir trafik
memurunun kontrollne birakilan cihaz, bir stire sonra yerinden sokilerek
kaldirildi. Aradan bir siire gectikten sonra biraz daha gelismis modelleri,
Istanbul’un yeniden birkag dnemli kavsagina konuldu.

BASINDAN st 02

“Belediyece diinden itibaren sehrin muhtelif noktalarina beynelmilel seyr-ii sefer
isaretleri konmaya baslanmigstir. Bu isaretler ilk evvel Galatadan Beyogluna ¢ikan
cadde iizerine konmustur. ‘Sofor Dur’, ‘Sofor Yavas’ gibi ihtarati havidir” (Basin-
dan, 4 Subat 1932)
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Rifat Behar Arsivi

Cereyan kesildi

Troleybusler yolda kald

Sirkeci Garimin éntinde cereyan kesilmesi nedeniyle arka arkaya siralanan 9
troleybiis. Caresiz, arizamn tamirini ya da tel kopma hadisesinin biran evvel
giderilmesini beklemekteler. Konvoy, Sirkeci arabali iskelesinin oniindeki tig-
yolagzina kadar devam etmekte. Trafik kesmekes, otobiisler ise enerjisi kesik
troleybiislerin arasindan kagacak yol arayarak kendi seferlerini tamamlama
telasindalar.

Ulke olarak ekonomik krizle bogusulan 1970li yillarin sikintilarindan Is-
tanbul da fazlasiyla nasibini almaktaydi. Margarin, tlipgaz, zeytinyadi,
seker gibi temel gida maddeleri yaninda benzin ve fuel-oil gibi akaryakit
sikintisi da had safhadaydi. IETT’nin elinde bulunan 101 adet troleybiis
araci ise, elektrikle calistigi icin benzin ve mazot yoklugundan muaf go-
rinmekteydi. Fakat 1970’lerin son Ui¢ yili bu alternatifi de sekteye ugratt
ve sehir genelinde programli elektrik kesintileri basladi. Sabah ve aksam-
lari birer saat olarak uygulamaya konulan kesintiler zamanla ikiser saate
ciktr.

IETT’nin cereyan marifetiyle hareket eden troleybisleri igin adeta kabus
gibi gecen bu Ug yil zarfinda araglar, kesintinin yapildi§i saatlerde Sisli
Garaji’nda bekletilerek yerine otoblsler servise cikar oldu. Zaten déviz
yoklugundan dolayr arag sikintisi ceken IETT, bir de giinde iki defa bu don-
gliyle ugrasmak zorunda kaldi. Elektrik yoklugu, programli kesintilerle de
sinirli degildi. Giniin hi¢ umulmadik bir saatinde, hic de hesapta olmayan
kesilmeler yasanir, o anda sehrin caddelerinde serviste olan troleybisler
olduklari yerde duruverirlerdi.

IETT'nin troleybiis sebekesi birkag ayr giic merkezinden beslendigi icin,
ic ice gecmis kuvvet sebekelerinin birbiriyle kesistigi yerlerde diigiim nok-
talari vardi. Karakdy Yakasindaki Galata alt sebekesinde kesilen elektrik,
Beyazit kuvvet merkezinden gli¢ alan ve bu yakaya dogru gelmekte olan
Emindni istikametli troleybuslerin hi¢ degilse Sirkeci veya kdpriibasina
kadar hareketlerine devam etmelerini engellemez, bdylelikle Surigi’‘ndeki
aracglarin caddenin tam ortasinda kalmalarina mani olurdu. Bu sekilde
belli yerlerde zaman zaman art arda onlarca troleybis siralanirdi. Elekt-
rik yeniden verildigindeyse hepsi birden, konvoy halinde hareket ederek
sefere kaldiklari yerden devam ederdi.
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Faruk Gonetioglu Arsivi

Sivil Savunma Tatbikatl
basladi'

Diinya iilkelerinin birbirleriyle olan ¢ekismesi 1930’larin sonunda Ikinci Diin-
ya Savasina sebep oldu. Tiirkiye bu savasa her ne kadar dahil olmasa da,
1940’larim basindan itibaren sehir hayatina yeni bir toplumsal aktivite eklendi:
Sivil Savunma Tatbikatlari. Savasin simirlarimiz disinda devam ettigi donemde
doruga ¢ikan bu tatbikat zinciri 1950’°lerde hizini kesse de, yine de onceden ilan
edilmek kaydiyla belli araliklarla sehirde sirenler calmaya devam etti. Ilk bas-
larda savas korkusundan olsa gerek halk tarafindan can-1 goniilden bir istirak
s0z konusuyken, zamanla tavsadi. Ancak yine de Istanbullular goniilsiiz dahi
olsa kurallara uydular ve kentin semalar: canhiras siren sesleriyle ¢inlamaya
basladig1 anda, giivenli siginak yerlerine kosustular.

Tatbikatin baslama alarmi verildigi sirada, sokakta bulunan halk mutlaka
iizeri kapali giivenli bir yere siginmak zorundaydi. Toplu tasima araglarimin
icinde bulunan yolcular derhal indirilmekte ve kolluk kuvvetlerinin de yonlen-
dirmesiyle, isaret edilen ve nispeten korunakli olan alana dogru kosar adimlar-
la gitrmekteydi.

Dikkat, Sivil Savunma Tathikati Var!

Yine béyle bir savunma tatbhikati alarmi sonrasinda, yolculari indirildikten
sonra képri listiinde art arda siralanmig halde kalan tramvay zinciri. Icin-
dekilerin bir bélimd Emindn(, bir bolimiyse Karakdy istikametine dogru
yonelmis, guvenli siginaklarda tatbikat bitti sireninin calmasini beklemek-
teler.

Tramvaylar ise iclerinde sadece vatman ve biletcileri oldugu halde, bir bas-
larina o tatsiz dakikalari gecirmekteler. Az sonra polis didtkleri calarak
“tehlike gecti” sinyali verilecek ve arka arkaya hareket ederek ilk merkezi
istasyon yerine gidip yeni yolcu alacak. O giiniin sartlarinda gerekli uygu-
lamalardi bunlar. Bu sefer yolcunun bileti yansa da ciddi bir sorunla karsi-
lasiimasi durumunda nasil hareket edilmesi gerektigine dair bilgi vermesi
acisindan hayati éneme sahipti.
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PP r—— et e AR Eminonu B Terminali

e e, Kopru hareket alani

Sehrin kalbi sayilabilecek Emindni’nde 1970’lerde ve 1980‘lerde iki

|
i Eminonii rihtimindaki B terminali, sirtini 3 ve 4 numarali vapur iskelelerine
el 6nemli hareket noktasi vardi. Bunlardan biri sahilde, digeriyse Yeni Cami

[ Al
1 | . veren, uzunlamasina, dikdortgen arazi iizerinde ii¢ sirali bas durak platfor-

S AT LS

mundan olusuyordu. Her durak grubu, yolculara kolaylik saglamasi bakimin-
dan ortak kullanilan yollarla ayrilmasti.

Soldaki dikey durak grubundan Giiltepe ve Celiktepe’ye gidilir. Fotografin sa-
gindaki kisimdan Levent-Etiler istikametine giden Akatlar, Levazim, Ulus,
Narin ve Ugaksavar gibi site arabalari hareket eder. Onun solundakinden Sa-
nayi Mahallesi, Seyrantepe, Ayazaga, Maslak gibi uzak hatlar, en geride sahile
yakin olanlardansa Sariyer, Emirgan, Resitpasa, Istinye, Yenikdy son durakl
Bogazici hatlariyla Bomonti yolunu kullanan Okmeydani, Hiirriyet Mahallesi,
Giilbag ve Hilton sitesi otobiisleri kalkardi. Onlarin arkasindan da Dikilitas ve
Fulya otobiisleri. Vapurdan indikten sonra otobiise Gegis buralarda ¢ok kolay-
di. Vapur-otobiis aktarmas: sadece 15-20 adimlik mesafeden ibaretti.

onlndeydi. Sahildeki terminaller de, idare tarafindan kendi aralarinda
A ve B terminlsleri olmak lizere ikiye ayrilmisti. Sirkeci tarafina yakin
olan A terminalinden Surici yolunu kullanarak sehrin bati yakasina giden
araclar hareket ederdi. Fotografta gériilen B terminali ise Beyoglu, Sis-
li, Besiktas ve Bogaz sahiline gidecek olan otobus ve troleyblslere tah-
sis edilmisti. Bag duraklar yolun gidis istikametine paralel olacak sekilde
hazirlandigindan hareket saati gelen otobis ekstra bir manevraya gerek
kalmadan, kolaylikla anayola katiimaktaydi.
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Troleybus Sebekes|
genisletildi

[34] numaral: Besiktas-Fatih hattinda servise girmek tizere hazirlanan 79 kapi
numarali 1961 model bir Ansaldo marka troleybiis. Bu hat, tramvayli yillar-
dan kalma tarihi bir hat olup, [28] numarali Besiktas-Fatih hatti ile ayni ilk
ve son duraklari paylasmalarina ragmen, izledikleri giizergahlar farkliydi. [28]
numara bir otobiis servisi olup, Unkapani- Ragip Giimiispala (Hal Yolu)-Emi-
nonii aksini kullanirken, kardesi [34] numarali troleybiis hatti Vezneciler-Be-
yazit-Eminénii yoniinii izlemekteydi.

Birkag yil sonra [34] numarali troleybiis hatti Edirnekapi’ya dek uzatilds. [28]
ise yine eskisi gibi Fatih Postanesi Oniinden kalkmaya devam etti. [34] sayili
hat, 1990da hat kisaltma projesi kapsaminda once bas duragi Edirnekapi ye-
rine Sultanahmete geri gekilerek kisaltildi, ardindan tamamuyla iptal edildi.
Buna mukabil [28] de Edirnekap: Mihrimah Sultan Camii oniindeki hareket
alanina kadar uzatilds. Fotografta Ismail Giilmez ve A. Cetin Ceker isminde iki
troleybiis soforii goriiliiyor.

By -t
.Iﬂ 'I"..;:_._:_.

Tramvaylarin Avrupa Yakasindan kaldirildigr aylarda hizmete giren 100
troleybiisliik sebeke, Istanbullular tarafindan pek de yadirganmadi. Sekil
itibariyla belediye otobislerine olan benzerlikleri, raylara bagl kalmadik-
lari icin tramvaylara gére manevra kabiliyetinin biraz daha yuksek olma-
si, boyama stili ve her seyden dnemlisi isletme hiziyla troleybisler, halk
tarafindan kisa zamanda benimsendi.

Ilgingtir ki; Menderes déneminde projesi hazirlanan, arag ve gereg temin
sireci baslatilan sistemin agilisi, 27 Mayis darbesinden sonra yapildi.
1961'in ilkbaharindan itibaren ortalama her iki ayda bir yeni troleybis
hatti devreye alinarak, sebekenin hizli bir sekilde kent geneline yayiimasi
saglandi. Ilk etapta 8 yeni hat hizmete konuldu ve kent dahilinde genis
bir yay ¢cizecek sekilde bir ana omurga olusturuldu. Son durak olarak se-
cilen semtler, tramvay doneminde hizmet gétirilen geleneksel noktalar-
di yine. Ancak eski tramvay sisteminden farkli olarak, bu kez Unkapani
Koprisi’nden de elektrik hatti gecirilerek Aksaray-Atatiirk Bulvari-Unka-
pani-Azapkapi-Meyyit Yokusu-Sishane baglantisi saglandi. Bdylece Halig
tizerinde bulunan her iki kopriiden gecen kollar sayesinde, isletme verimi-
nin artirilmasi saglandi. Mevcut araglarin yarisindan fazlasi ring hatlarda
kullanildi.
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Kentin Kuzey sinin

SIsli Camil

Sisli Camii Cok Giizel Bir Eser Oluyor

“Halkin teberrulariyla yapilan cami kiigiik bir ‘Stileymaniye’ olacak. Diin gaze-
teciler ve davetlilere insaat gezdirilerek Sisli gibi camisiz bir semtte insa edilen
bu caminin énemi ve mimari bakimdan inceligi anlatilds. Insaati idare eden ve
cami planlarini hazirlayan Vakiflar Idaresi Basmimar: Vasfi Egeli tebrik edildi.
Cami, Belediyeden satin alinan 3000 metre murabbalik bir saha iizerinde, top-
lam 600 metre murabbai bir yer kaplamaktadir” (Basindan, 14 Aralik 1947)

Sagda goriilen ve Tramvay Deposu-Mecidiyekdy yoniinden gelmekte olan oto-
biis, 1943’te IETT atolyelerinde kamyon sasileri iizerine imal edilen toplam 15
Scania-Vabis otobiisten biri [1] numarali Mecidiye Koyii-Beyazit ring hattin-
da. Arag, tiim sehri bastanbagsa kat eder sekilde genis bir daire ¢izdikten sonra
yeniden Sisli iizerinden Mecidiye Koyiine geri donecek.

130 FOTOGRAFLARLA ISTANBUL'DA ULASIM

Sisli‘de eski Suvari Karakolu binasi arsasi lizerine 1944 yilinda Evkaf
Idaresi bir cami yaptirmaya karar verdi. Sehrin kuzey siniri kabul edilen
Sisli‘nin bu sekilde Vakiflarca daha mamur hale getirilmesi amaclanmak-
taydi. Ayrica Sisli ve civarinda hicbir cami olmadigindan yapinin bitin
bélgeye hizmet verecedi umulmaktaydi. 1945'te baslatilan insaatta “'Sis-
[i Camii”” icin teberru suretiyle toplanan para yetismedigi icin, faaliyet
1946’da duraklamak zorunda kaldi. Insaatin yarida kalmamasi igin yeni-
den yardim toplanmasi tesebbislerine girisildi ve halkin da destegiyle cami
1949'da ibadete agildi.

Oniindeki Gigyolagzinda bulunan IETT otobiis ve tramvay hareket nokta-
sinin oldugu meydan ve civari Sisli Camii Meydani olarak aniimaya bas-
landi. Cami, bu istikamette bir sinir teskil eder hale geldi. Devaminda
bulunan Mecidiye Koyt ve Zincirlikuyu mintikalariysa yogun sekilde bag-
lik-bahcelik alanlarin bulundugu banliyd ve gezi yeri olarak 1950'lerin
ortalarina kadar devam etti.

Rifat Behar Arsivi




Konforlu deri koltuklarda

yolculuk keyfi

Mercedes marka bir [ETT otobiisiiniin ici. Tekdiize monte edilmis ¢ift sira deri
kanepeler ve tahta ¢italarla kaplanmis zemin. En arkadaysa besli bir oturma
grubu daha olup, buradaki bir basamaklik yiikselti, hemen altlarina denk ge-
len motordan dolayidir. Geride, sol arkada yan sekilde sabitlenmis olan tekli
koltuk ise biletciye ait. Buraya “bilet¢i koskii” de denirdi. Kapilarin otomatik
agilip kapanmasini saglayan diigmeye kumanda etmek, ‘duracak” diigmesini
yakmak, yolculari one dogru ilerlemeleri icin uyarmak, biletcinin bilet kesmek
haricindeki gorevlerindendi.

1960l ve 70’li yilarda satin alinan IETT otobiislerinin neredeyse tamamini-
ni pencerelerinde perde vardi. Bu perdeler zamanla giinese maruz kalmaktan
rengini kaybeder, solar, incelir ve kenarlaridan yirtilmaya bagslardi. Stirgiilii
camlardan iceri dolan riizgdrla da sik sik havalanarak, oturan yolcularin bas-
larina dolamirdi. Bu uygulama daha sonra kaldirilds.
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Yaklagik 20-25 sene evveline kadar TETT otobiislerinin kanepeleri co-
gunlukla deri koltukluydu. Giniimizdeki sert plastik-kumas silte kom-
binasyonunun karsiligi, tzeri deri kapli stingerlerin metal boru iskeletler
Uzerine giydirildigi koltuklardi eskiden. Son derece ergonomik olan bu
oturma gruplari Mercedes, Magirus, Blissing, Leyland, Skoda marka oto-
bislerde siklikla gdze carparken, troleybiislerde ve modifiye edilmis Bis-
sing-U2D’lerdeyse bicimlendirilmis cilali kontrplak kullaniimisti.

Otobuslerin zeminine ikiser parmak eninde, ince-uzun tahta citalar izgara
formunda sabitlenmisti. Bunlarin asil amaci hem ayakta duran yolcunun
yere saglam basmasini temin etmek hem de ayakkabilarin altinda biriken
camur ve benzeri cirufun bu tahtalara sirtiinerek aralardaki oluklarda
birikmesini saglamakti. Bu oluklar, her gece garajda diizenli sekilde te-
mizlenirdi.

iETj callsanlanmn.cqcuklan
sunnet gezisinde

566 filo numarali Mercedes otobiis, iist alimliginda “Hususi” yazili, ntindeyse
bez afis gerili halde Eyiip Meydaninda park halinde. Bu eglenceli gezi, simdi-
lerde birer yetiskin olan o giiniin minik siinnet ¢ocuklarimin hafizasinda ¢ok
anlamli bir yere sahip olsa gerek.

IETT’de gérev yapan ve Elektrik, Gaz ve Motorlu Tagit Iscileri Sendika-
si‘na Uye olanlarin cocuklari, 1959 yilinin yaz aylarinda idare tarafindan
slinnet ettirildi. Kendilerine tahsis edilen 555 ve 566 kapi numarali iki
Mercedes 0321 H-L otobiisle dnce cocuklara sehir turu attirildi. Sonra-
sinda Eyup’te mola verilerek, adet oldugu Uzere stinnet cocuklari Eyilp
Sultan Hazretleri'nin kabrini ziyaret etti. Devaminda Harbiye Acikhava
Tiyatrosu’na gidilerek burada toplu siinnet sdleni gerceklestirildi.
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Elektrik $ut193i nin |
kablo doseme teknesi.
Nihat

Kentteki elektrik dagitimimin sekteye ugramamast i¢in uzun yillar boyunca
hizmet goren “Nihat” layteri (yiik tasima teknesi), 1953 ve 1959 da iki de ciddi
kaza gegirdi.

“Bir Italyan silebi, kablo doseyen “Nihat” layterine ¢carparak hasara ugratti. Ev-
velki gece (21-22 May:s 1953) Karadenizden transit olarak Akdenize gegmekte
olan Italyan bandirali “Rossabuda” gemisi, Sarayburnu ile Kiz Kulesi arasinda
elektrik kablosu désemekte olan IETT Idaresi'ne ait olan “Nihat” ismindeki lay-
tere bindirmek suretiyle hasara ugramasina sebep oldu. Bu arada dosenmekte
olan elektrik kablosu da koptu. Kazadan sonra verilen isaretlere ragmen yo-
luna devam eden kaptan hakkinda gerekli tahkikata bagsland. Italyan gemisi,
ilgililerin miiracaati iizerine ancak diin sabah Canakkalede durduruldu.” (Ba-
sindan, 23 Mayis 1953)

Kablo teknesi “L/T-Nihat”, 1960’1 yillarin ortalarina dogru ¢ok eskidigi ve ar-
tik is goremez hale geldigi goriilerek hizmet disi birakild: ve kisa bir zaman
sonra da sokiildii.

IETT Idaresi, kent ici toplu tagima hizmeti haricinde 1982 yilina kadar
sehrin elektrik ve havagazi ihtiyacini temin etmekten de sorumluydu. Ce-
sitli alt dallar halinde béliimlere ayrilan Idare’nin “Elektrik” subesi de,
Istanbul’un her iki yakasinin aydinlatilmasi icin gerekli arag-geregle do-
natiimisti.

Bunlardan biri de “Nihat” adli bir tekne, daha dogrusu bagimsiz hareket
etme kabiliyeti olmayan bir layterdi. Ikinci Diinya Savas! sonrasinda Tlr-
kiye’ye hibe edilen arag-gerecin ve vasitanin icinde cok sayida layter de
mevcuttu. Bu layterlerden biri Idare emrine verilerek isletmenin bilhassa
kitalar arasindaki elektrik kablolarinin cekilmesi isinde kullanildi.
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“Evvelki gece Kanlica ile Cubuklu arasimda Vanikéy onlerinde bulunan “Nihat”
teknesinde yangin ¢ikti. Denize kablo diseyen IETT ye ait layterde, gece kaynak
yapilirken yagh kagitlar ve branda bezi tutustu. Yetisen deniz itfaiyesi yangini bii-
yiimeden sondiirdii. Kablolar yandiktan sonra tekne kurtarildi” (Basindan, 10 Ha-
ziran 1959)
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Sagdan direksiyonlu
otobuslerimiz

“Isve¢’ten miihim miktarda otomobil yedek parcast ve bir otobiis getirildi. Di-
reksiyonu sagda olan otobiisii getiren geminin adi; Drottningholmdir” (Basin-
dan, 1 Mayis 1945)

Yeni Otobiisler 15 Giin Sonra Sefere Bagliyor

Tramvay Idaresi namina Ticaret Ofisi'nin Isvege siparis ettigi 5 otobiisten biri
bundan ii¢ ay evvel, diger 4 tanesi de evvelki giin sehrimize geldi. Otobiisler
lastiksizdir, fakat Otobiis Idaresinin elinde kafi derecede stok lastik bulundugu
cihetle, lastikleri derhal takilacaktir. Simdi otobiislere ait giimriik vesair mu-
amelelerin tekemmiilii icin 10 giin beklemek icap etmektedir. Bu otobiislerin
beheri 60 bin liraya mal olacaktir. Bu dordiiniin motorlar: da diger ilk gelenin-
kinde oldugu gibi icindedir. 15 giin sonra servise ¢ikacak olan bu otobiislerin
Taksim-Beyazit hattina verilmesi ve imkani olursa Kadikoy-Bostanci hattina
da iki otobiis tefriki diistiniilmektedir” (Basindan, 10 Temmuz 1945)

Blﬂ"m 17 Mayis 1945

“Isve¢’ten getirtilen otobiis Biiyiikdere hattina tahsis edildi. Otobiisiin ilk giin yap:-
lan seferinde miinasebetsiz bir adamin, bu giizel otobiisiin maroken koltuklarindan
bir-ikisini jiletle kestigi goriildii.” (Basindan, 17 Mayis 1945)

Belediye otoblslerinin sehir hayatina girdigi 1940’1 yillarin ortalarinda,
1945'te Isve¢’ten 5 araba satin alindi. Disaridan bakildiginda diger oto-
blslerden bir farki olmayan bu araclari, aslinda diger benzerlerinden ayi-
ran ¢ok dnemli bir detay vardi: Direksiyonlari sagdaydi!

ikinci Dunya Savasl yillarinda Avrupa’dan otoblis temin etmek cok zordu.
Bu ylizden uygun bir teslimat secenegiyle karsilasildiginda [ETT’nin bu
alternatifi reddetme gibi bir [Uksi yoktu. Bu ylzden, direksiyonu sagda
olan Scania-Vabis Bulldog-41 modellerinden 5’i satin alinarak Istanbul’a
getirildi. 24 ila 28 arasindaki ¢ift sayilarda filo numaralari verildi. Once-
likle, trafigin nispeten rahat oldugu Bogazici sahil hatlarinda calistirilan
sagdan direksiyonlu Scanialar, zamanla sehir i¢i hatlara da verildiler. Tra-
fik akig yonlne ters disen kullanim zorlugu, birtakim énemsiz kazalara
neden olsa da, neyse ki ¢ok biytik sikintilar dogurmadi.

Ancak 1940’larin son glnlerinde alinan bir karar geredi, direksiyonlari
sagda olan otobus, otomobil, kamyon tarzi tiim araglarin direksiyonlarinin
sola aktarilmasi mecburiyeti dogunca, aktarma organlarina midahalenin
oldukga blyiuk masrafa sebebiyet verecedi ve arzu edilen verimin alinip
alinmayacagindan emin olamayan IETT tarafindan filodan cikarildi.
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